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LEY 11 DE 1981
(encrn 19)

por medio de la cual se aprucba el “Convenio de Coopera-

¢ion  Econsinica, Industrial y Cientifico-Técnica entre el
Gobierno de la Republica de Colombia y ¢l -Gobierno de la
Republica Democratica Alemana, firmado en Berlin a ios 17
- . dia del mes de diciembre de 1975".

. El Congreso de Colombia -
DECRETA:

Articule primero. Apruébase el Convenio de Coscperacién
‘BEconodmica, Industrial y Cnentlflco Técnica entre el Gobierno

. de 1a Republica de Colembia‘y el- Gobietno de la ‘Republica
_ Deniocratica Alemana, firmado en Berlin a los 17 dias del

mes de diciembre de 1975, que dice:

«Convenio de Cooperaciéon Econémica, Industrial y Cientifico-

lecmca entre ei Gobicrno de la Republica de Colombia y ei:

Gobierno de la Kepublica Democratica ‘Alemana.

Ei Gobierno de la Republica de Colombia y el Gobierno,
de la Republica Democratica Alemana (llamados en ade-:

lante Jlas “Partes’”), animadcs por él deseo Ade promover y
desarrollar la cooperacion economica, industrial y cientifico-
téchica sobre la base de la igualdad de derechos y del be-

~ neficio mutuo, én la voluntad de aprovechar de modo efec- |

tivo las posibilidades econdmicas existentes en ambos Estados

v reconociendo la utilidad de la concertacion -de acuerdos y

contratos a largo plazo para garantizar una cooperacion

estable, han convenido lo siguiente:
ARTICULO PRIMERO

Las partes se empeiaran en desarrollar la cooperacion
economica, industrial y cientifico-técnica entre ambes Es-
“tados, promovelan y apoyaran iniciativas en estos campos de
sus organizaciones, empresas e instituciones ccmpetentes y
otorgaran las faciiidades y ventaias necesarias psva la. eje-
cucion de la cooperacién en el marco de las disposiciones
legales vigentes.

ARTICUILO SEGUNDO

Teniendo en cuenta las posibilidades econdémicas,
triales v cientifico-técnicas de ambos Estados, las Partes
plomovelén en especial aquellos proyectos de la cooperacion
economica, industrial y técnica que puedan contubun a un;
desarrollo del intercambio de mercancias y de servicics entre
ambos Estados.

ARTICULO TERCERO

La cooperacion econdmica, industrial y cientifico-técnica
entre ambos Estados podra inciuir en especial las siguientes
formas: oo

—Elohoraciéon de estudios para la preparacion de pro-
vectos de 111\/815101]

. —Entrega y montaje de plantas industriales, maquinas y;

equipos. Intercambio 'y adquisicion de licencias y de resul-
tados cientifico- técnicos, (Know-how).

-—Envlo de especialistas, técnicos, e instructores (llama-
dos “expertos” en adelante), especmlmente para la prepa-
.9-‘10 ién y realizacion de proyectos de inversion.

—Formacion y perfeccionamiento de personal técnico, es-:

pecialmente aauél ligado a la realizacion de proyectos,
—Formacion y perfeccionamiento de cuadros universitarios

y técnicos en preparacion y realizacién de proyectos de m-

version en el marco dec este Convenio.

. —Celebracion de eventos cientifico-téenices.
—Organizacién y celebracién de exposiciones técnicas.

ARTICULO CUARTO

las
especialmente

Teniendo en cuenta las necesidades de sus economias.
Partes promoveran y apoyaran la coopelacwn
en las siguientes arveas:

. —Electrificacion.

" —Explotacién de carbon y carboguimica.

., —Proyectos, equipamiento y administracidon de puertoes.
—Comunicaciones.

_ —Educacion.

, =Proteccién del medio ambiente.
.—Fotogrametria.
. —Lucha contra las plagas y plotecc 6n de pxanhs
—Artes graficas. -
—\/Iecanxéaﬂxéxn de la agricultura.
——Control de calidad.
—Tecnologia. de alimentos. .

—Metalurgia. . : .
Ofras Areds podzan ser ncdrdﬁda§ ‘reciprecamente -entre |

115 Partes. S o -

indus-

ARTICULO QUINTO

Sobre 1a base del present'e Convenio y en caso de que asi

. 1o consideren necesario, las Partes podran concertar acuerdos

para areas particulares de la cooperacién, o encargar a los
organismos o instituciones comgpetentes de cada una de ellas
para hacerlo.

ARTICULO SEXTO

El cumplimiento de este Convenio se -efectuara con base
en la celebracién de contratos entre las personas juridicas
competentes de los dos paises. Estos contratos requeriran la
autorizacién de las autoridades competentes de las Partes.

Ei suministro de bienes y. servicios que se derive del des-
arrollo del’ presente Convenio se hard de acuerdo a las
disposiciones del Convenio Comercial y de Pagos vigéntes
entre las Partes, a menos que se acuerde lo contrario.

ARTICULO SEFTIMO

del presente Convenio los privilegios que se otorguen a los
expertos del Programa de las Naciones Unidas para el De-
sarrollo (UNDP).

ARTICULO OCTAVO

Los documentes cientifico-técnicos intercambiades dentro
del marco del presente Convenio y los resultados cientificos
obtenides con la participacion de expertos de la otra Parte
seran’. utilizados solamente para el propésito previsto, y no
podran ser entregados o dados a ‘conocer a terceras personas
naturales o,juridicas sin el acuerdo de la otra Parte.

ARTICULO NOVENO

Con el fin de asegurar la realizacion de este Convenio
.y para promover y coordinar la cooperacion economica, in-
dustrial y cientifico-técnica entre ambos Estadcs, se cons-
tituye'una Comision Mixta Gubernamental, la cual se reu-
nira a solicitud de una de las Partes alternativamente en
las capitales de ambos Estados. .

Entre las tareds de la Comnision Mixta Gubernamental fi-
guran: K

—La presentacion y el estudio de propuestss para el
desarrollo de la cooperacién cconomica, industrial y cienti-
fico-técnica.

—La elaboraciéon de propuestas para la ehmchwn de
obstaculos que posiblemente surjan en el cumplimiento de
diferentes proyectos. .

—La elaboracion de propuestas de programas para el des-
arrolio ‘de la cooperacion econémica, inlustrial y c1ent1f1co-
técnica.

[ La Comisién Mixta Gubelrmmental antes menczonada se
;hnla cargo también de’las tareas previstas en el articulo 15
i del Convenio Comercial y de Pagos suscrito entre las Partes.

ARTICULO DECIMO

canje de nctas mediante las cuales el Gobierno de la Re-
publica de Colombia y el Gobierno de la Republica Demo-
“eratica -Aleniana se notifiquen que se han cumplido todas
ilas formalidades referentes al presente Convenio, permane-
cerd vigente por cinco anos y se prorrogara tacitamente por
periodos de un afio, .a menos que sea t{erminado por cual-
jquiera de las Partes mediante aviso dado con seis meses de
i anticipacidén a la otra Parte. Dicho terminacién no afectara
la validez de los contrates ya celebrados ni de tas garantias
i ya suministradas de acuerdo con los términos de este Con-
venio. : .

Hecho y firmado en Bervlin a los diecisiete dias del mes
vde diciembre de 1975 en dos -ejemplares originales, cada uno
‘en’los idiomas espafiol y aleman siendo ambos textos 1gual-
mente validos:-

Por el Gobierno de la Republica de Colombia, firma ilegible.

ma ilegible. —~=
Rama Ejecutiva del Poder Publico.
Presidencia de la Repubilica.

Bogota, D. E 23 de agesto de 1979.

_Aprobado, scmétase a la consxdenmon de] honorable Con-
greso Nacional para los efectos constitucionales.

JULIO CESAR TURBAY AYALA

El Ministro de. Relaciones Exteriores,‘
- . Diego Uribe Vargas.

-Es fiel copia del texto original del “Convenio -de Coope-

racién Economica, Industrial v Cientifico-Técnica entre el
Gobierno de la Republica de Colombia y el Gobierno de la
Republica -Democratica Alemana” firmado en Berlin el 17
de diciembre de 1975, que reposa en los archives de la Di-
vision~ de fsuntos Juridicos del Ministerio de Relaciones
Exteriores. : :

T AT A Humberto Ruiz Varela,
Do g Jefe de la Divisién de Asuntos Juridicoss.
Bogota, D.E;, - - o ’

Las Partes concederan a los expertos enviados en €1 marco*

El.presente Convenio entraria en vigencia en la fecha del.

Por el Gobierno de 12 Republica Democratica Alemana, fir- |

Articulo segundo. Esta ley entrard en vigor una vez cum-
plidos los requisitos establecidos en ta Ley 7% del 30 de no-
viembre de 1944, en relacién con el Convenio que por esta
misma ley se aprueba.

Dada en Bogota, D. E., a . de de mil novecientos
ochenta (1980). . -

El Presidente del honorable Senado de la Republiea,

JOSE IGNACIO DIAZ-GRANADOS

El Presidente de la honorable Camara de Representantes,

HERNANDO TURBAY TURBAY :

El Seczet’mo General del honomble Senado de la Re-

i publica,

Amaury Guerrero,

El Secretario Gene1a1 de la honorable Cémaxa de Repre-
sentantes, -

Jairo Movera Lu,cano.

Republica de Colomb;a Gobierno Nacwnai
Bogota, D. E, 19 de enero de 1981.

Publiquese y ejecttese. .
JULTO CESAR TURBAY AYALA

El Ministro de Relaciones Exteriores,

Diego Uribe Vargas,

LEY 13 DE 1981
(enero 19)

por medio de la cual se aprueba el “Convenio sobre el Re-

glamento Internacional para prevenir los abordajes”, firma-

do .en Londres el 20 de octubre de 1972 y se autoriza al
Gobierno Nacional para adherir al mismo.

El Congreso de Colombia’

DECRETA: - o -

Articulo -primcro. Apruébase el “Convenio sobre el Re-
glamento Internacional para prevenir los abordajes”, firmado
en Londres el 20 de octubre de 1972 y se autoriza al Go-
bierno Nacional para adherir al mismo, cuyo texto es: y
se anexa.

CONFERENCIA INTERNACIONAL SOBRE LA REVISION
DEL REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA PREVENIR
LOS ABORDAJES 1972

CONVENIO SOBRE EL REGLAMENTO INTERNACIONAL
PARA PREVENIR LOS ABORDAJES, 1972 Y RESOLU-
CIONES APROBADAS POR LA CONFERENCIA

Organizacién Consultiva Maritima

Intergubernamental
Londres. :
«CONVENIO S_OBRE EL REGLAMENTO INTERNACIONAL
" " PARA PREVENIR LOS ABORDAJES, 1972

Las Partes del presente Convemo

Deseando mantener un elevado nivel de seguridad en la
mar,

Consmentes de la necesidad de revisar y actualizar el Re-
glamento Internacional para prevenir los abcrdajes en el
mar anejo al acta final de la Conferencia Internacional scbre
seguridad de la vida humana en el mar de 1960.

Habiendo considerado dicho reglamento a la luz de la ex-
periencia desde que fue aprobado,

Acuerdan:

- ARTICULO 1
Obligaciones gencrales.

Las Partes del preésente Convenio se obligan a dar efectivi-
dad a las réglas y otros anexos que constituyen el Regla-
mento Internacional para prevenir los abordajes, 1972, (en
adelante denominado “el Reglamento’) que se une a este

- Convenio.

CATITICULO 1
- Firma, ratificacion, aceptacién, aprobaciéon y adhesién.

1. K] plesente Convemo quedara abierto a*la firma: hacta
el 19 de junio de 1973 y post;ermxmente permanecera abierto
a la adhesion.

2. Los Estados Miembros de las Naciones Umdas o de
cualquiera de los organismos especializados o del ‘Organis-
mo Internacional de Energia -Atémica, o partes del Estatuto
de la Corte Internacional .de Justicia podran.convertirse en
Partes de este Convemo medlante .
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a» Pirma sin reserva en cuanto a la ratificacion, accptauop
o0 aprebacion;

b) Firma a reserva de ratificacion,
cion, seguida de ratificacion,

¢) Adhesién

3. La rvatificacion, aceptacién, aprobacion o adhesign se
efectuara depositando un instrumento a dicho efecto en
poder de la Organizacion Consultiva Maritima Interguberna-
mental (en adelante denominada “la Organizacion™) la cual
informaia a los Gobiernos de los Estados que hayan firmado
el presente Convenio, o se hayan adherido al mismo, del de-
positc de cada instrumento y de la fecha en gque se efectud.

r

aceptacion o aproba-
aceptacion o aprobacion; o

ARTICULO U
Aplicacion terrvitorial,

1. Las Naciones Unidas, en Tos casos en que sean la auto-
ridad ‘administradora de un territorio, o cualquier Parte
Contratante que sea responsabl® de las relaciones interna-
cionales de un determinado .territorio pcdran extender en
cualguier momento a dicho territorio la aplicacién de este
Convenio mediante notificacion escrita al Secretario General
de ia Crganizacidén ten adelante denominado “el Secretario
General™.

2. El presente Convenio se extendera al territorio men-
cionado en la notificacion a partir de la fecha de recep-
cién de la misma o de cualquier otra fecha especificada en
1a notificacion.

3. Tcda notificacion que se haga en conformidad con el

" parrafo 1 de este articulo podra anularse 1especto de cual-

‘quier terrvitorio mencionado en ella y la extension de este
Convenio a dicho territorio dejara de aplicarse una vez
tranzcwrrido un ano si no se especificoé otro plazo mas largo
en el momento de notificarse la anulacion,

4. El Secretarip Genceral informara
‘Contratantes de la notificacion de cualquier
anulacion comunicada en virtud de este Articulp. -

ARTICULO 1V
Entrada en vigor,

1. ay El'prescnte Convenio entrara en vigor una vez trans-
curridos 12 meses después de la fecha en gue por lo menos

15 Estados, cuyas flotas constituyan juntas no menos del 65

por ciento en namero o tonelaje de la flota mundial de bu-
gues de 100 toneladas brutas o mas, se hayan convertido
en partes del mismo, aplicindose de esos dos limites el que
se alcance primero.

b) No obstante lo dispuesto en ‘el apalmdo a) de este pa-
rrafo, el presente Convenio no entrara en vigor antes del
12 de enero de 1976.

2. La entrada en vigor, para los Estados que ratifiguen,
‘acepten, aprueben o se adhieran a este Convmno en confor-
!nld"l(‘l con el Articulo II después de cumplitse 1as cond1c1o-
nes estipuladas en el palrafo 1 a) y antes de que el’ Con-
venio entre en vigor, sera la fecha de entrada en vigor del
JLonvenio.

3. La entrada en vigor, para los Estados que ratifiquen,
acepten, aprueben o se adhieran después de la fecha en que
ecste Convenio entre en vigor, sera en la fecha de depésito
de un instrumento en conformidad con el Arficulg II.

4. Después de la fecha de entrada en vigor de una enmien-
da a este Convenio en conformidad con el parrafo 3 del Ar:

“ticulo VI, toda ratificacién, aceptqcmn, aprobacion o adhe-

sion se aplicara al Convenio enmendado.

5. En la fecha de entrada en vigor de este Convenio, el
Reglamento sustituird y derogara al Reglamento Internacio-
nal para prevenir los abordajes en el mar de 1950.

6. El Secrefario General informara a los Ggebiernes de
Jos Estados que hayan firmado este Convenio, o se hayan
adherido al misino, de la fecha de su entrada en vigor.

ARTICULO V
Conferencia de revision.

1. La Organizacion podm convocar una conferencia con
chjeto de revisar este Convenio o el Reglamento 0 ambos.

2. La Ongmlzamon convocara una conferencia de Partes
Contratantes con objeto de revisar este Convenio o el Regla-
mento o ambes a peticion de un tercio al menos de las
Partes Contratantes.

) ARTICULO VI
Meodificaciones del Regiamento.

1. Toda enmienda al Reglamento propuesta por una Parte
Contratante serd considerada en la Qrganizacién a peticion
¢e dicha Parte.

2. Si es adoptada por una mayogria de dos ter c1cs de los
p\eaentes y votantes en el Comlte de Seguridad Maritima
de la Organizacion, dicha enmierida sera comunicada a todas
las Partes Contratantes y Miembros de la Organizacion por

lo mencs seis meses antes de que la examine la Asamblea

de la Organizicién. Toda Parte Contratante que no sea
Miembro de la Organizacion tendra derecho a participar en
las deliberaciones cuando la enmienda-sea examinada por la
Asambiea.

3. Si es adoptada por una mayoria de dos tercxos de los
presentes y votantes en la Asamblea la enmienda. serd co-
runicada por el Secretario General a todas las Paltes Con-
t1 atantes para que la acepten.

4. Dicha enmienda entrara en vigor en uma fecha que
determinara la Asamblea en el momento de adoptarla; a
menos que en una fecha anterior, también determinada por
la Asamblea en el momento de la adopcién, mas de un
tercio de las Partes Contratantes nctifiqgue a la Olgamza-
€ion que recusan tal eninienda. La detérminacion ' pm la

Asamblea de las fechas mencionadas en este parrafo se hala ]

por mayoria de dos tercios de los presentes y votantes.

5. Al entrar en vigor, cualduier enmienda sustituira y de-
rogara, para todas las-Partes Confratantes que no hayan re-
cusado tal enmienda, la disposicion anterior a que se refiera
dicha enmienda.

6. El Secretario General informard a todas las Partes
Contr ntes y Miembros de la. Organizaciéon de toda peticion

¥ comunicacién que se haga en virtud de este articulo y de

Ya recha de entrada en vigor de toda enmienda,

a todas las Partes!
extension o;

ARTICULO VII
' Denuncia.
LY

1. El presente Convenio puede ser denunciado por una
Parte Contratante en cualquier momento después de expirar
el plazo. de cinco anos contades desde la fecha en que el
Convenio haya entrado en vigor para esa Parte.

2. La denuncia se efectuara depositandoe un instrumento en
poder de la Organizacion. El Secretario General informara a
todas las demas Partes Contratantes de la recepcion de! ins-
trumento de denuncia y de la fecha en que fue depositado.

3. La denuncia surtird efecto un ano después de ser depo-
sitado el instr umento a menos que se espemﬁque en él otro
plazo mas larg

ARTICULO VIIL:
Deposito y registro.

1. El presente Convenio y el Reglamento seran depoesita- ;

dos en poder.de la Organizacion y el Secretario General
transmitira copias certificadas auténticas ‘del mismo-a todcs
los Gobiernos de los Estados que hayan firmado este Con-
venio o se hayan adherido al mismo, .

2. Cuando el presente Convenio entre en vigor, el texto
sera transmitido por ‘el Secretario General a la Secretaria
de las Naciones Unidas con objeto de que sea registrado y
publicado en conformidad con el articulo 102 de la Carta de
tas Naciones Unidas.

ARTICULO 1X
Idiomas.

El presente Convenio queda solemnizado, jurdo con el Re-
glamento, en un selo ejemplar en los idiomas francés e inglés,
siendo amhos textos igualmente auténtices. Se efectuaran
tr aduccmnes oficiales en les idiomas espanol y ruso que seran
deposxtachs con el original rubricado.

En fe de lo cual los infrascritos, debidamente autorizados
por sus respectivos Gobiernos pala este fin, firman el pre-
sente Convenio *

Hecho-en Londres el dia veinte de octubre de mil rove-
cientos setenta y dos. . . .

* Se omiten las firmas.

REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA PREVENIR
LOS ABORDAJES, 1972

PARTE A — GE NERALIDADES
Reﬂla 1
Ambito de aphcacxon

a) El presente Reglamento se aphcala a todes los buques
en alta mar y en todas las aguas que tengan comunicacion
con ella y sean navegables por los bugues de navegacion
ma11t1ma

b) Ninguna disposicién del pxesente Reglamento impedira
la aplicacion de reglas especiales, establecidas por la auto-
ridad competente para las radas, puertos, rics, lagos o aguas

1nte110195 gue terigan- comunicacién con alta mar y sean

navegables por los bugues de mavegacién maritima. Dichas
reglas especiales deberan coincidir en todo lo posible con lo
dispuesto en el presente Reglamento;

¢) Ninguna disposicion del presente Reglamento impedira
la aplicacién de reglas especiales establecidas por el Gobierne
de cualquier Estado en cuanto a utilizar luces de -situacion

vy sefales luminosas o senales de pito adicionales para buqucs-

de guerra‘y buques navegando en cenvoy o en cuanto a
utilizar luces de situacion y sefiales- luminosas adicionales
para buques dedicados a la pesca en flotilla. En la medida
de lo posible, dichas luces de situacion y senhales luminocsas
o sefiales de pito adicionales seran tales que no puedan con-
funchme con ninguna luz o senal aubouzada en otrg. lugar
del presente Reolamento

d)' La- Organizacion podla adoptar dlSpOSlt‘VOs de separa-
cion de trafico a los efectos de este Reglamento;

e) Siempre que el Gobierno interesado 0011§ldél‘€ que un
bugue de construccion o mision especial, no pueda cumplir
plenamente con lo dlspuesto ‘en alguna de las presentes Re-
glas. sobre numero, posicién, glcance o sector de, visibilidad
de las luces 0 marcas, y sobre Ja: disposicion ve caracteristicas
de los dispositivos de senales acusticas, sin perjudicar la fun-
cior especial del buque, dicho bugue cumplnd con aquellas

otras disposiciones sobre numero, posicion, alcance o sector|
disposicién’
y caracteristicas de los dispositivos de sefiales acusticas, que

de visibilidad de las luces o marcas, y scbre la

su Gobierno haya_establecido como normas gue representen
el cumplimiento lo mas aproximado posible de este Regla-

.mento respecto a dicho bugque.

. Regla 2
. . Responsabilidad.

a) Ninguna chspo'ﬂcxon del p1escnte Reglamento eximird
un bugues, o a su propietario, al Capitan o a la dotacién del
mismo, de las consecuencias de cualquier negligencia en el
cumplimiento de este Reglamento o de negligencia en obser-
var cualquier precaucidén que pudiera exigir la practica nor-
mal del marino o las circunstancias especiales del caso.

H En-la interpretacién y cumplimiento del presente Re-
glamento se temaran en consideracion todos. aguellos pe-
ligros de navegacion y riesgos de abordaje y.todas las cir-
cunstancias especiales, incluidas las limitaciones de los bu-
ques interesades, gue pudieran hacer necesario apartarse de
este Reglamento, para evitar un ‘peligro inmediato,

°  Regla 3
Definiciones generales.

A los efectes de este Reglamento, excepto cuando se indi=
que lo contrario:

a) La palabra “buque” designa a toda clase de embarca-
ciones, incluidas las émbarcacionés sin desplazamiento y los
hidroaviones, . utilizadas 0 que puedan ser utmzadas como
medio de transporte sobre el agua.

DIARIO OFICIAL

b) La expresiéon “bugue de propulsion mecanica” significa
todo buque movido por una maquina;

¢ La expresion “buque de vela” significa todo bugque na-
vegando a vela siempre que su maguinaria propulscra, casoe
de Nevarla, no se esté utilizando;

@) La expresion “huque dedicado a la pesca” significa todo
buque que esté pescando con redes, lineas, aparejos de arras-
tre u otros artes dé pesca que restrinjan su maniobrabilidad;
esta expresion no inciuye. a los buques que pesguen con
currican ‘'u otro arte de pesca que no restrinja su manio-
brahilidad.

e) La palabra “hidroavion” 'designa a toda aeronave pro-
yectada para maniohrar schre las aguas;

) La expresion “bugque sin gebierno” sxgmfm todo buque
que por cualquier circunstancia excepcional es incapaz de
maniobrar en la forma exigida por este Reglamento y, por
consiguiente, no puede apartarse de Ia derrota de ctro buque;

gy La expresion “buque con capacidad de maniocbra res-
tringida” significa todo buque que, debido a la naturaleza
de su trabajo, tiene reducida su capacidad para maniobrar
en la forma exigida por este Reglamento y, por con&gulente,
no puede apartarse de la derrota de otro huque.

- Se considerara gue tienen- 1est1mg1da su capacidad de ma-
mobla los’ buques sxgmentes

i) Buques dedicados 'a colocar, reparar o recoger marcas
de navegacion, cables o conductcs submarinos;

il Buques dedicados a dragados, trabajos hidrograficos,
oceanograficos u operaciones submarinas;

iii) Puques en navegacién que estén haciendo combustible
o transbordando carga, provisiones o personas;

iv) Buques dedicados al lanzamiento o recuperacion de
aeronaves;

V) Buqucs decicados a opexac1one= de dlagado de mm’ls

vi) Bugues dedicados a opexucxones ‘de remolque que por o

su naturaleza restrinjan Iueltemente al buque remolcador
¥ su remgclaue en su capacidad para apartarse de su derrota;

h) La expresion “bugue restringido por sw calado” significa
un buque de propulsion mecanica que, por razén de su calado
en relacion con la profundidad disponible de -agua, tiene

muy restringida su capacidad de apartarse de la derrota que

esta siguiendo;

i) La expresion “en navegacion” se aplica a un buque qus
no esté ni Iondeado ni amanado a tierra, ni varado;

1) Por “eslora” y “manga! se entendera la eslora'total y
a manga maxima del bugque; ’

k) Se entendera que los bugues estan a la vista uno del
otro unicamente cuando uno pueda ser observado visualmen-
te desde el ofro;

Iy La expresion “wisibilidad reducida” significa toda con-
dicion en que la visibilidad esta disminuida por niebla, bruma,
nieve, fuertes aguaceros, tormentas de axena s} cmlesquxexa
otras causas analegas.

PARTE B — REGLAS DE RUMRBO Y GOBIERMNO =~

Seccion.1. — Conducta de los buques en cualquier condiciom
de visibilidad.

Regla 4 o I,
7 Ambito de aplicacién. ) ‘

La.; Reglas cde la presente Seccién se aplicaran en cualquiep
condicion de visibilidad.

Regla 5
Vigilancia. : '
‘Todos los bugues mantendran en todo momento una cficaz
vigilancia visual v auditiva, utilizando asimismo todos los me-
dios disponibles que sean apropiados a las circunstancias y
condeiones del momento, para evaluar plenamente’ la, situya=-

cion ¥ el riesgo .de abordaje.
A
Regla 6
N Velocidad de seguridad.

Todo bugue navegara en todo momento a una velocidad
de seguridad tal que le permita ejecutar la maniobra ade-
cuada y eficaz para evitar el abordaje ¥ pararse a la dis—'
tanc:a que sea apzopuda. a las circunstancias y cordu iones
de! momento.

Para determinar la velocidad de seguridad se tendr

cuenta, entre otros, los siguientes factores:
a) En todos los bugues:’

i) El estado de visibilidad;

i) La densidad de trafico, incluidas las conccntiacml es de
buques de pesca o de cualquier otra clase;

iii) La manicbrabilidgd del bugue teniendo muy en cu (‘nta.
la distancia de:parada y la capacidad de giro en las con-
diciones del momento;

iv) De noche, 1a e\d tencia de resplandor, por ejemplo, el
producido por luces de tierra o por el reflejo de las luces
propias;

v) El estado del viento, mar y
de pelxnlos para la navegacion;

vi) El calado en xul'xcxon con la profundidad disponiblc de
agua.

b) Ademas en los buquas con radar funcmnando COITEC=
tamente:

1d\ Las calactenstlcas eficacia y lmntamones del equipo de
radar;

ii) Loda restriccion mmue ta por la escala qué esté sienda\
utilizada en el radar;

iiiy Bl efecto en la deteccion por radar del estado de la
mar y del tiempo, asi como de otras fuerites de interferencia;

iv) La posibilidad de no detectar en el radar, a- dlst'mcla
adecuada, buques pequefios, hielos y ctros obJetm flobanteS'

v) El numero, situacion y mevimiento de los buques de-
tectados por radar;

v La evaluacwn mas-gxacta de la V!Slbll\dad que se hace
posible” cuando’ se -utiliza el radar para determinar la dis<.
tancia a _que se hallan los buques u otros objetos proximos,

&n en

corriente, y la proximidad

M
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Regla 7 )
Riesgo de abordaje.

a) Cada bugue haria uso de tqdos los 1lled;os de (]l_le.hdls-
ponga a bordo y que Sean apropiados a.las Cl}'CLlI‘x'St-?.UC.l‘aS. y
condiciones del momento. para determinar si existe riesgo
de abordaje. En caso de abrigarse alguna duda, se considera-
g riesgo existe; .
1:\b?usei :tle dispvone de equipo radar y funciona correct‘ﬂm(;nte,
se utilizara en forma adecuada, incluyend.o la explm:amon a
gran distancia para tener pronto conocimiento del riesgo de
abordaje, asi como el punteo radar u otra forma analoga
de obsér{'acién sistematica de los objetos dengctadqs; o

¢) Se evitaran las suposiciones basadas en informacion in-
suficiente, especialmente la chtenida por radar'; )

&) Para determinar si existe riesgo de ab01jdaje se tendran
en cuenta, entre otras, las siguientes consideraciones:

i) Se considerara gue existe el riesgo, si la d‘emora de un
bugue que se aproxima no varia en forma apre'cmble;

i) En algunos cascs, puede existir riesgo aun cunndo.sea
evidente una variacion apreciable de la demora, en particu-
Jar al aproximarse a un bugue de gran t?{mar’lolo a un remol-
que o a cualquier-buque a muy corta distancia.

~ Regla 8 e
Maniobras para evitar el abordaje.

a) Si las circunstancias del caso lo permiten,’ toda ma-
riobra que se efectie para evitar un abordajg sera llevacda a
caho en.forma clara, con la debida antelacion y respetando
las buenas practicas marineras. : .y

b) Si las circunstancias del caso 1o permiten, los cambios
de rumbo v/o velocidad gue se efectien para evitar un abor-

daje seran lo suficientemente amplios para ser facilmente |

percibidos por otro buque aue los observe vi;;palmente o por
medio del radar. Debera evitarse una sucesion de pequefios
cambios de rumbo y/o velocidad; ) .
¢) Si hay espacio suficiente, la maniobra de cambiar so-
lamente de rumbo puede ser la mas eficaz para evitar una
situacién de aproximacion excesiva, a condicion de que se
haga con bastante antelacion, sea considerablg ¥ 110 produzca
una nueva situacién de aproximacion excesiva. .
&) La maniocbra que se efectue para evitar un abordaje serd
‘tal que el buque pase a una distancia segura del otro. La
eficacia de la manicbra se debera ir comprobando hsst"a el
moniento en que el otro bugue esté pasado y en franquia.
e) Si es necesario con objeto de evitar el abordaje o de dis-.
poner de mas tiempo para estudiar la situacion, el buque
reducira st velocidad o suprimira toda su arrancada pa-
rando o invirtiendo sus medios de propulsion. i
Regla 9
Canales angostos.

a) Los bugues que naveguen a 1o largo de un paso o canal
angosto se mantendran lo mas cerca posible del limite e'xte-'
rior del naso o canal gue quede por su costado de estribor,
siempre gue puedan hacerlo sin que ello-entrafie peligro;

b) Los bugues de eslora inferior a 20 metros o los bugues
de vela no estorbaran el transito de un bugue que sélo pueda
navegar con seguridad dentro de un paso o canal angosto;

¢) Los buques dedicados a la pesca no estorbaran el transi-
to de ningun otro buqgue que navegue dentro de un paso o
canal angosto; )

d) Los huques no deberan cruzar un paso 0 canal angos.to
si al hacerlo estorban el transito de otro buque que sélo
pueda navegar con sezuridad dentro de dicho paso o Acanali
Este otro bugue podra usar la senal acustica prescrita en
ia Regla 34 d) si abriga dudas sobre la intencién del bugue
que cruza;

e) i) En un paso o canal angosto, cuando unicamente sea

posible adelantar si el buque alcanzado maniobra para per- |

mitir el adelantamiento con seguridad, el buqué que alcanza
‘debera indicar su intencion haciendo sonar Ja seiial adecuada
prescrita en la Regla 34 ¢ i) El buque alcanzado dz}rém su
conformidad haciendo somar la seial adecuada prescrita en
ia Regla 34 ¢) ii) y maniobrando para permitir el adel:—mga-
miento con seguridad. Si abriga dudas podra usar la senal
acustica prescrita en la Regla 34 d). .

{i) Esta Regla no exime al bugue que alcanza de sus obii-

" gaciones segun la Regla 13.

fy Los buques gue se aproximen a un recodo o zona de
un paso o canal angosto en donde, por. estar obstaculizada 1a
vision, no puedan verse otros buques, navegaran alerta y con
precaucion, haciendo sonar la senal adecuada -prescrita en
Ia Rerla 34 e). : : )

g Siempre que las circunstascias lo permitan, los buques
evitaran fondear en un canal angosto.

Regla 10
Dispositivos de separacién de trafico.

. a) Esta Regla se aplica a los dispositives de separacion de
trafico adoptados por la Organizacidn; .

~ by Los bugues que utilicen un dispesitivo de separacion de
trafico deberan: .

i) Navegar en la via de circulacion apropiada, siguiendo
1a direccion general de la corriente del trafico indicada-para
~dicha via; ’ _

ii) En lo posible, mantener su rumbo fuera de la linea de
separacion o de la zona de separacion de trafico: R

iiiy Normalmente, al entrar en una via de circulacién o
salir de ella, hacerlo por sus extremos, pero al entrar o salir
de dicha via por sus limites laterales, hacerlo con el menror
angulo posible en relacion con la direccion general de-la
corriente del trafico;

¢) Siempre que pueddn, 1os bugues evitaran cruzar las vias
de circulacién, pero cuando se vean obligados a ello, lo haran
10 mas aproximadamente posible en angulo recto con la .di-
reccién general de la corriente del trafico; .

d) Normalimente, las zonas de navegacion costera no seran
utilizadas por el trafico directo’ gue pueda navegar con se-
guridad en la via de circulacion adecuada- del” dispositivo de
separacion de trafico adyacente; . :

e) Los bugques gque no estén cruzandola no .entraran nor-
malmente en una zona de-separacion, ni cruzarin una linea
-de separacion excepto: -~ : : ’

»

!Seccién II —. Conducta de los buques que se encuentren a

) En caso de emergencia para evitar un peligro inmediatos

ii) Para dedioarse a la pesca en una zona de separacion.

) Los bugues que naveguen por zohas proximas a los ex-
tremos de un dispositivo de separacion de trafico, lo haran
con particular precaucion; - .

g) Siempré que puedan, los buques, evitaran fondear den-
tro de un dispositivo de separacidén de trafico o en las zonas
proximas a sus extremaos;

h) Los buques que no utilicen un dispositivo de separacién
de trafico, deberan apartarse de €l dejando el mayor margen
posible; - ' .

i) Los buques dedicados a la pesca no estorbaran el transi-
to de cualquier buque que navegue en una via de circulacion;

J) Los buques de esiora isferior a 20 metros, o los buques
de vela, no estorbaran el transito seguro de los buques de
propulsiéon mecanica gue neveguen en una via de circulacién.

la vista uno del otro.

Regla 11
B Ambito de aplicacion.
Las Reglas de esta Seccién se aplican solamiente a los
buques que se encuentren a la vista uno del otro.

Regla 12 :
Bugues de vela. -

a) Cuando dos buques de vela se aproximen uno al otro,
con riesgo de abordaje, uno de ellos se mantendra-apartado
de la derrota del otro en la forma siguiente:

i) Cuando cada uno de ellos reciba el viento por bandas
contrarias, ¢l que lo reciba por babor se mantendra apartado
de lazderrota del otro; )

ii) Cuando ambaos reciban el viento por la misma banda, el
bugue .que esté a barlovento se mantendra apartado de la
derrota del que esté a sotavento;

iii) Si un bugue que recibe el viento por babor avista a
otro buque por barlecvento y no puede determinar con ce;‘t-eza!
si el otro buque recibe el viento por babor o estribor, se
mantendra apartado de la derrota del otro,

b) A los fines de la presente Revla se considerari banda.de
barlovento la contraria a la- que se lleve cazada la vela

mayor, o en el_case de los buques de aparejo cruzado, laj
1banda contraria a la que se lleve cazada la mayor de las

velas de cuchillo. ) .

~Begla 13
Buque que “alcanza”.

a) No obstante lo establecido en las Reglas de estz Seccién,
todo bugue que alcance a-otro se mantendra apartado de la
derrota del buque alcanzado; .

b) Se considerara como buque que alcanza a-todo bugue
que se aproxime a otro viniendo desde una marcacion mayor
de 22.5.grados a popa del través de este ultimo, es decir, que
se encuentre en una posicién tal respecto del buque zlcan-
zado, que de noche solamente le sea posible ver la luz de
alcance de dicho buyque ¥ ninguna de sus luces de costado;,

c) Cuando un buque abrigue dudas de si esta alcanzando
0 no a otro, considerara que lo esta haciendo y actuara como
buque que alcanza. .

d) Ninguna variacién posterior de la marcacion entre los
dos bugques hara del bugque que alcanza un buque que cruza,
en el sentido que se da en éste Reglamento, ni le dispensara
de su obligacion de mantenerse apartado del buque alcan-
zado, hasta que lo haya adelantado completamente y se en-
cuentre en .franquia. :

Rezla 14
Situacién “de vuelta encontrada”.

a) Cuando dos buques de propulsiéon nrecanica naveguen de
vuelfa encontrada a rumbos opuestos o casi opuestos, con

riesgo de abordaje, cada uno de ellos caera a estribor de for-|

ma que pase por la banda de babor del otro;.

b) Se considerara que tal situacién existe cuando un buque
vea a otro por su proa o casi por su proa de forma que, de
noche, veria las luces de tope de ambos palos del otro enfi-
ladas o casi enfiladas y/o las dos luces de costado, y de dia,
observaria al otro buque bajo el anculo de apariencia corres-
pondiente; . . '

‘¢) Cuando un buque abrigue dudas de si existe tal situaciéon
supondra que existe y actuara en consecuencia.

. Regla 15 .
Situacién “de cruce”.

Cuando dos buques de propulsion mecanica se crucen con
riesgo ce abordaje, el buqgue que tenga al otro por su costado
de estribor, se mantendra apartado.de la derrota de este
otro y, si las. circunstancias lo permiten, evitara cortarle la
proa.

. Regla 16
Maniohbra del buque que “cede el paso”.

Todo buque que esté obligado a mantenerse apartado de
la derrota de otro buque, maniobrara, en lo posible, con
anticipacion suficiente y de forma decidida para quedar bien
franco del otro buque. ’ ’

Reglfx 7
. Manicbra del buque que “sigue’a rumbo?.

a), i) Cuando und de los huqués deba mantenerse apartado
de la derrota del otro, este ultimo mantendra su rumbo y
velocidad; . : :

ii) No obstante, este otro buque puede actuar para -evitar
el abordaje con su propia maniobra, tan pronto .como le
resulte evidente que el buque que deberia apartarse no esta
actuando-en la forma preceptuada por este Reglamento.

" b) Cuando, por cualquier causa, el buque qgue haya de
mantener su rumbo y velocidad se encuentre tan proximo al

otro que no pueda evitarse el abordaje por la sola maniobra
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del buque que cede el paso, el primero ejecutara la maniobra
gue mejor pueda ayudar a evitar el abordaje:

c¢) Un buque de propulsién mecanica cue maniobre en una
situacion de cruce, de acuerdo con el parrafo a) ii) de esta
Regla, para evitar el abordaje con otro.buque de propulsion
mecanica, no cambiara su rumbo a babor para manicbrar a
un bugue que se encuentre por esa misma banda, si las cir-
cunstancias del caso lo permiten; .

d) La presente Regla no exime al buque que cede €] paso,

-de su obligacién de mantenerse apartado de la derrota del

otro.
) Reg'a 18 i
Cbligaciones entre categorias de bugques.

Sin perjuicio de lo dispuesto en las Reglas 9, 10 y 13:

a) Los buques de propulsion mecéanica, en navegacion, se
mantendran apartados de la derrota de:

1) Un buque sin gobierno;

ii) Un buque con capacidad de manicbra restringida;

iii) Un buque dedicado a la pesca; )

iv) Un bugue de vela.

b) Los bugues de vela, en navegacion, se mantendran apar-
tados de la derrota de:

1) Un buque sin gobierno;

ii) Un buque con capacidad de maniobra restringida’

iii) Un buque dedicado a la pesca.

¢) En la medida de lo posible, los buques dedicados a la
pesca, en navegacion, se mantendran apartados de la derrota
de:

i) Un buque sin gobierno; . .

i) Un buque con capacidad de maniobra restringida,

d) i) Todo buque que no sea un buque sin gohierno o un
bugue con capacidad de maniobra restringida .evitara, si las
circunstancias del caso lo permiten, estorbar el transito se-
guro de un buque restringido por su calado, que exhiba las
senales de la Regla 28. C

i) Un buque restringido por su calado navegara con par-

KN

 ticular precaucion teniendo muy en cuenta-su condicién es-

pecial;
e) En general, un hidroavion amarado se mantendra ale-

' jado de todos los buques y evitara estorbar su navegacién.

No obstante, en aquellas circunstancias en que exista  un
riesgo de abordaje, cumplira con las Reglas de esta Parte.

Secciéon III — Conducta de Ios buques en condiciones de
S visibilidad reducida.
' Regla 19
Conducta de los bugues en condiciones de visibilidad
reducida.

a) Esta Regla .es de aplicacion a los buques que no estén
a 14 vista uno de otro cuando naveguen cerca o dentro de
una zona de visibilidad -reducida; '

b)Y Todos los buques navegaran a una velocidad de se-
guridad adaptada a las circunstancias y condiciones de visi-
bilidad reducida del momento. Los buques de propulsiéon me-
canica tendran- sus maguinas listas para manicbrar inme-
diatamente; _

¢) Todos los bugues tomaran en consideracién las circuns-
tancias y condiciones de visibilidad reducida del momento al
cumplir las Reglas de la Seccion I de esta Parte;

d) Todo buque que detecte unicamente por medio del radar
la presencia de otro bugue, determinara si se estid creando
una situacion de aproximacién excesiva y/o un riesgo de.
abordaje. En caso’afirmativo maniobrara con suficiente an-
telacion, -teniendo en cuenta que si la maniobra consiste en
un cambio de rumbo, en la-medida de lo posible se evitara
lo siguiente: '

i) Un cambio de-rumbo a babor, para un buque situado
a proa del través, salvo que el otro buque esté siende al-
canzado;

il) Un cambio de rumbo dirigido hacia un buque situado
por el través o a popa del traveés.

e) Salvo en los casos en gue sé haya comprobado que no
existe riesgo de abordaje, todo buque que oiga, al parecer
a proa de su traves, la sefial de niebla de otro buque, o que
no pueda evitar una situacion de aproximacion excesiva econ
otro bugue situado a proa de su través, debera reducir su
velocidad hasta la minima de gobierno. Si fuera necesarie,
suprimira su arrancada y en todo caso navegaria con extre-
mada precaucion hasta que desaparezca el peligro de abor-
daje, o

PARTE C — DUCES Y MARCAS

Regla 20
Ambito de aplicacién.

a) Las Reglas de esta Parte deberian cumplirse en todas
las condiciones meteorolégicas: .

b) Las Reglas relativas a las luces deberan cumplirse desde
la puesta del sol hasta su salida, y durante ese intervalo
no se exhibira ninguna otra luz, con la excepcién de aquéllas
que no puedan-ser confundidas con las luces mencionadas
en este Reglamento o que no perjudiquen su visibilidad o
caracter distintivo, ni impidan el ejercicio de una vigilancia
eficaz; . oo .
_¢) Las luces preceptuadas por estas Reglas, en case de
llevarse, deberan exhibirse también desde la salida hasta
la puesta del sol si hay visibilidad reducida y podran exhibir-
se en cualquier otra circunstancia aue se considere necesario.

d) Las Reglas relativas a' las marcas deberan cumplirse.
deé dia; . — L -

e) Las luces y marcas mencionadas en estas Reglas cum- |
plix::'m las especificaciones del Anexo I-de este Reglamento.

"Regla 21 .
Definiciones..

a) La “luz de tope” es una luz blanca colocada sochre el
eje longitudinal del bugue, que muestra su luz sin interrup-
cién en todo un arco del horizonte.de -225 grados, fijada de
forma que sea visible desde la proa hasta 22,5 grados a popa
del través de cada costado del buque; : :
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) Las “luces de costado” son una Tuz verde en.la"banda
de estribor y una luz roja en la banda de babor que muestran
cada una su luz sin interrupcién en todo un arco del hori-
yzonte de 1125 grados, fijadas de forma que sean visibles
desde la proa hasta 225 grados a popa del través de su
costado respectivo. En los bugues de eslora inferior a 20 me-
tros, las luces de costado podran estar combinadas en un sclo
farol llevado en el eje longitudinal del bugue;

¢) La “luz de.alcance” es una luz blanca colocada 1o mas
cerca posible de Ia popa, que muestra su luz sin interrupcion
en todo un arco del horizonte de 135 grados, fijada de forma
que sea visible en un arco de 67.5 grados contades a partir
cde la popa hacia cada una de las bandas del bugue;

@) La “luz de remolque” es una luz amarilla de las mismas
caracteristicas que la “luz de alcance” definida en el pa-
rrafo ¢

e) La “luz todo horizonte” es una luz que es visible sin
interrupeion en un arco de horizonte de 360 grados;

fy La “luz centelleante” es una luz que produce centelleos
a intervalos regulares, con una frecuencia de 120 o mas
centelleos. por minuto.

Regla 22
T Visibilidad de las luces,

Las ‘luces preceptuadas en estas Reglas deberan tener la
intensidad especificada en la :Seccion 8 del Anexo I, de modo
que sean visibles a -las siguientes distancias minimas:

En los bhuques de eslora igual o su perior a 50 metros:

Luz de tope, 6 millas;

Luz de costado, 3 millas;

Luz de alcance, 3 milias;

-Luz de remolque, 3 millas;

Luz todo horizonte blanca,

millas,

En los huques de eslora igual o supeuol a 12 metros,
inferior -a -50 metros:

Luz de tope, 5 millas; pero si la eslora del bugue es

inferior a 20 metros, 3 millas; e

Luz de.costado, 2 millas;

Luz de alcance, 2 millas;

Luz de remolque, 2 millas;

Luz todo. horizonte blanm

millas.

En los buques de eslora inferior a 12 metros:

Luz de'tope, 2 millas; :

.Luz de costado, ‘1 milta;

Luz de alcance, 2 millas; ,

Luz de remolque, 2 millas;
uz todo horizonte bhlanca,

millas.

a)

roja, verde o amarilla, 3

roja, verde o amarilla, 2

roja, verde o amarilla, 2

TRegla 23
Bugues de propulsion mecanica, en navegacion,

a) Los buques de propulsién mecanica en navegacion
exhibiran: :

i) Una -luz de tgpe a ploa

ii) Una segunda luz de tope, a ]JOp’l y mas alta. que la de
proa, exceptuando a los hugues de mencs de 50 metros .de
“eslora, que no tendran.oblizacién de e\hxbn esta segunda lug,
aunque podran hacerio; .
. 1) Luces de. costado;

iv) Una luz de alcance.
b) Los aerodesiizadores, cuando operen en la condlcxon sin
desplazamiento, exhibiran, ademas de las luces prescritas en
el parrafo a)-de esta :Regla, una luz amarilla de centellecs
todo herizonte;

c) Los buques de plopulswn mecanica de eslora inferior-a
7 metros y cuya velocidad maxima no sea superior a 7 nudgs,
podran, en lugar de las luces prescritas.en el parrafo a) de
esta Regla, exhibir una luz bianca todo horizonte. Estos bu-
ques, si es posible, exhibiran también luces de costado.

Regla 24~
Bugues remolcando y empujando.
\

a); Todo hugue de plopulswn mecanica cuando -remolque
a ctro exhibira:

i) En vez de las luces prescritas en la Regla 23 a) i), dos
Juces de tope a proa en linea vertical. Cuando la longitud
.del remolgue, médido desde la pgpa-del bugue que remolca
hasta el extremo de popa del remolgue, sea suoenol a 200
‘metros, exhibira tres luces de tope a proa, secin una linea
vertical;

ii) Luces de costado;
ii1) Una luz de alcance;

iv) Una luz de remolque en linea vertical y por encima’

de la luz de alcance: i
v) Una marca biconica en el lugar mas visible cuando la
longitud del remclque sea superior a 200 metros.
b) Cuando un bugue que empuje y un bugue ~empu]ado
‘estén unidos mediante una conexion rigida formando -una
unidad compuesba seran considerados como un buque +de

propulsion mecanica y exhibiran ‘las luce.s prescritas -en la.

‘Regla 23.

¢) Todo huque de pmp ulsidn mecanica ‘que -empuje ‘hacia
proa o remolgue por cl costado exhibira, salvo en el caso de
constituir una -unidad ecompuesta:

i) En lugar-de la luz prescrita en la Regla 22 a) i),
luces de tope a 'proa en una linea veltxcal

ii) Luces de ccstado;

iii) Una luz de alcance;

d) Los bugues de propulsidon mecanica a los que sean de
-aplicacion los parrafos a) y ¢) anteériores, cumpliran también
con la Regla 23 a) ii);

e) Todo bhugue u ObJCtO 1emolc’1do exhlbua

1) Luces de costado;

ii} Una luz de alcance:

iii) Una marca biconica en el lugar mas visible, cuando
Ia longitud del remolque sea superior a 200 metros.

7 Teniendo en cuenta que cualquiera gque sea el numero
de buques que se remolquen por el costado o ‘empujen en
un grupo, habran -de iluminarse como si fueran un solo
buque:

-dos

i) Un buque que sea empujado hacia proa, sin que llegue a
constituirse una unidad compuesta, exhibira luces-de costado
en ‘el extremo .de proa;

ii) “Un buque que sea remolcado por el costado exhibira
una luz de alcance y, en el extremo de proa, luces de costado.

g) Cuando, por alguna causa justificada, no sea posible que
el bugue u objeto remolcado -exhiba las luces prescritas en
el parrafo e) anterior, se tomaran todas las medidas posibles
patra iluminar el buque u objeto remoicado, o para indicar
al menos la presencia del bugue u objeto gue no exhiba las
luces.

‘Regla 25
Buques de vela en navegacion y embarcacicnes de remo.
a) Los bugues de vela en navegacion exhibiran:

i) Luces de costado;
ii) Una luz de alcance.

_-b) _En los buques de vela de eslora inferior a 12 metros,

Tas luces prescritas en el parrafo a) de esta Regla podran
ir en un farol combinado, que se llevara en el tope del pald
o cerca de €], en el lugar mas visible;

c) Aac.n% de las luces prescritas en el parrafo a) de-esta
Regla, los buques de vela en navegacion .podran .exhibir en el
tope del palo o cerca de él, en el lugar mas visible, dos luces
todo horizonte en linea vertical, roja la superior y -verde la
inferior, pero estas luces no se exhibiran junto con el farol
combinddo que se permite en el parrafo b) de esta Regla;

d) i) Las embarcaciones de vecla de eslora inferior a 7 me-
tros.exhibiran,.si.es.posible, las luces prescritas en el .parrafo
a) o.b), pero si no lo hacen, deberan tener a mano para uso
inmediato una linterna eléctrica o farol encendido que
muestre una luz blanca, la cual serda exhibida con tiempo
suficiente para evitar el abordaje;

-jiiy Las embarcaciones ‘de ‘remes podran exhibir las luces
prescritas en esta Regla para los buques de vela, pero si no
1o hacen, deberan tener a mano para uso. inmediato una

Jinterna. eléctrica o ‘farol encendido ‘gue muestre una luz i~

blanca, la cual sera exhlblda ‘con tiempo suficiente para evi-
tar. el abordaje.

e) Un bugue que navegue a vela, cuando sea también pro-
pulsado mecanicamente, debera exhibir a proa,-en el lugar
mas visible, una marca conica con el vértice hacia abajo.

. Regla 26
Bugues de pesca.

a) Los buques dedicados a la pesca, ya sea en navegacion
o fondeados, exhibiran solamente las luces y marcas prescri-
tas en esta Regla;

b) Lcs buqgiies dedicados a la pesca de 'mastle es decir,
remolcando a través del agua redes de arrastre u otros artes
de pesca, ‘exhibiran:

) Dos luces todo horizonte en linea vertical, velde la. su-
perior y-blanea la inferiocy, o -unk marca’ conslotente en dos

conos unidos por sus vértices:en linea vertical, uno sobre el

otro, los buques de eslora inferior a 20 metros pod.an exhlbu
un ceste en lugar de esta mavca;

i) Una luz de tope a nopa y mas elevada gue la luz verde
todo horizonte; los buques de eslora inferior a 50 .metros
no -tendran obligacién de exhibir esta luz, pero podran ha-
cerlo;

i

Cuando vayan con arrancada, ademas de las luces

prescritas en este parrafo, las 'luces de costado y una luz!

de.alcance;

¢) Los buques dedlcados a 1'1 pesca, (ue no sea pesca de
arrastre, exhibiran:

i) Dos luces tedo hou7orte en linea vertical; roja la su-
perior y blanca la inferior, 0 una marca conmstente en dos
conos unides ‘por sus vértices en linea vertical, uno sobre
el otro; los bugues de eslora .inferior a 20 metros poJxan
exhibir un cesto -en-lugar de esta marca; .

il) Cuando el aparejo largado se extienda mas de 150 me-
tros “medidos horizentalmente a partir del bugue, una luz
blanca tedo .horizonte o un cono con el veltlcc hacia arriba,
en la direccion del aparejo;

iii) Cuando vayan .con arrancada, ademas de las luces
prescritas en este parrafo, las luces de costado y una luz
de alcance. '

.d) Todo buque dedicado a la pesca en las. inmediaciones de
otros buques dedicados también a la pesca podra exhibir las
seflales adiciones prescritas en el Anexo II.

e¢) Cuando no estén dedicados a la. pesca, los buques no
exhibiran las luces y marcas prescritas en esta Regla, sino
unié¢amente las prescritas para los buques de su misma -eslora.

Regla 27
Buques sin gebierno o con eapacidad de manichra restringida.

a) Los buques sin gobierno exhibiran:
i) ‘Dos luces-rojas todo horizonte en linea vcxtlc'ﬂ
lugar mas visihle;

en el

ii) ‘Dos bolas 0 ‘marcas similares en lmea ver tlbal -en el

Tugar'mas-visible;

iii) Cuando vayan coun arrancada, ademéds de las -Juces
prescritas en este parrafo, las luces de costado y una luz
de alcance. . . ) .

b) Los buques.que tengan -su capacidad - -de maniobra res-
tringida, salvo aquellos dedicados a opelauones de dragado
de ‘minas, exhibiran:

‘1) Tres luces todo ‘horizonte en linea vertical, en el lugar

‘mas -visible. -La :méas elevada 'y la mas baja de estas luces

seran rojas y la luz central sera blanca;

ii) Tres marcas en linea vertical en el lugar mas visible.
La mas elevada y la mas baja de estas malcqs seran holas
y la marca central -sera bicénica;

iii} Cuando vayan con '\nancada ademas de las Tuces
prescritas en el apartado i), luces de tope Iuces de costqdo
y una -luz de alcance;

iv) Cuando estén fondeqdos ademas de las luces o marcas
prescritas en los apartados n y ii), 'las luces o marca pres-
critas en la’ Regla 30,

¢) Todo buque dedicado a una operacion de remolque que

le impida apartarse de su derrota exhibird, ademas de las
luces p1escr1tas en el apartado b) iV v las marcas plescrltas
en el apartado by ii) de esta Regla, las luces o marca pres-
critas -en la ‘Regla 24 a);

dy Los bugues dedicados a operaciones de dragado o sub-
marinas, gue tengan su capacidad de maniobra restrigida,

‘exhibiran las luces ¥y marcas prescrijas en el parrafo b) de

esta Regla y,
ademas:

cuando haya una obstruccién, exhibiran

1) Dos luces rojas fodo horizonte o dos holas en linea
vertical, para indicar la banda por la gue se encuentra la
obstruccion;

ii) Dos luces verdes todo horizonte o dos marcas biconicas
en linea vertical para indicar la bandd por la que puede
pasar otro buque;

iil) Cuando vayan con arrancada, ademas de las luces
prescritas en este parrafo, luces de tope, luces de costado y
una luz de alcance;

iv) Cuando los huques a 10s que se qpllque este parrafo
estén fondeados, exhibiran las luces prescritas en los apar-
tades 1) y ii) en lugar de las luces o marca prescritas en
la Regla 30.

e) Cuando debido a las dimensiones del buque dedicado a
operaciones de buceo resulte imposible exhibir las marcas
prescritas en el parrafo c) se exhibird una senal rigida re~
presentando la bandera ““A” del Cédigo internacional, de
altura no inferior a-un metro. Se tomaran medidas para.
garantizar su visibilidad en todo el horizonte;

f) Los buques dedicados a operaciones de dragado de
minas, ademas de las luces prescritas para los buques de
propulsiéon mecanica en la Regla 23, exhibiran tres luces
verdes todo horizonte o tres-bolas.-Una de estas luces o mar- -
cas se exhibira en la:parte superior del palo de mas a proa,
o cerca de.ella, y 1as otras dos una-en cada uno de los penoles -
de la verga de dicho palo. Estas'luces o .marcas indican. que
es peligroso para otro bugue acercarse a menos de 1.000 me-
tros por la popa o a menos de 500 ‘metros por cada una-de
las. bandas del dragaminas. =~

g) Las embarcaciones de -menocs de 7 metxos d° eslora no
tendran obligacién de exhibir las luces prescritas en esia
Regla;

h) Las seflales prescritas en esta Regla no son las Qcnale_,
‘de bugues en peligro que necesiten ayuda. Dichas senales s
encuentran en €l Anexo IV de este Reglamento.

Rcgla 28
Buques de pmpulsxon mecanica restnngxdos por su calado,

Ademaés de las luces prescritas en la Regla 23 para los
bugues de propulsion mecanica, todo hugue restringido por
su calado podra exhibir en el.lugar mas visible, tres luces
rojas todo horizonte en linea vertical, o un cilindro.

Regla 29 .0
Embarcaciones de practico.

a) Las embarcaciones ‘en Servicio de practicaje exhibiran:

i) En la parte superiov del palo de mas de proa, o cerca
de ella, dos luces todo horizonte en linea vertical, siendo
blanca la superior y reja la inferior;

ii) Cuando se encuentien en naveg wcion, ademas las luces
de costado y una luz de alcance;

iii) Cuando- estén fondeados, ademas de las luces prescri-
tas en el apartado i), 1a luz, luces o marca de fondeo.

b) Cuandono esté-en servicio de practicaie, la embarcacién
del prédctico exhibira ras luces y .narcas plescutqs para las
embarcaciones de su misma eslora,

Regla 30 :
Bugques fondeados y huques varados. !

a) Los buques fondeados-exhibiran en el lugar mas visible:

i) En la parte de .proa, una :luz blanca todo horizorte -0
una bela; .

ii' En Ia popa, o cerca de ella, ¥y a una altura inferior a
la de la luz prescrita en el apartado 1), una luz blanca todo
horizonte.

by L.os buques.de eslma inferior a 50 metros podran exhibir
una luz blanca todo horizonte en el lugar mas visible, en
vez de las luces prescritas en el parrafo a);

¢) Los buques fondeados ‘podran utilizar sus luces ¢e tra-
bajo .o equivalentes, para iluminar sus cubiertas. En los bu- .
ques de 100 metros de eslora o mas, la utilizacion de las men-
cionadas luces sera obligatorio; .

d) Ademas de las luces prescritas en los panafos a) o
b), un buque varado-exhibird, en el lugar mas visible: ’

i) Dos .luces rojas todo horizonte en lmea vertical;

ii) Tres bolas en linea vertical.

e)- Las embarcaciones de menos de 7 metros de -cslora
cuando estén fondeadas o varadas dentro o cerca de un jugar
que .no sea un paso’-o-canal angosto, fondeadero o zona de
navegacion frecuente, no tendran obligaciéon de exhibir las

|luces o marcas prescritas en los parrafos a), b) o d).

Regla 31
Hidroaviones.

Cuando a un hidroavion no le sea posible exhibir luces y
marcas de las caracteristicas y en las posiciones prescritas
en las. Reglas de esta Parte, exhibira luces y marcas que,
por sus caracteristicas.y situacion, sean lo mas parecidas po-
sible a las prescritas en esas Reglas.

PARTE D — SESALES ACUSTICAS Y LUMINOSAS

Regla 32
Definiciones.

a) La palabra “pito” significa todo dispositivo que es capaz
de producir las pitadas reglamentarias y gque cumple con las
especificaciones del Anexo III de este Reglamento; :

b)Y Ea expresion “pitada corta” significa un somdo de una
duracién aproximada de un segundo;.

¢) La expresion “pitada larga” significa un sonido de una
duracion aproximada de cuatro a seis segundos.

‘Regla 33 - :
Equipo p’va senales acuotxcas

a) Los buques-de eslora -igual -o.superior a 12 metros iran-
dotados-de un pito y de una campana,:y los-bugues de eslora

S



I d

I — Tres destellos:

~ @istancia entre si superior

DIARIO OFICIAL

Jueves 12 de febrero de 1981

293

figual o superior a 100 metros llevarin ademas un. gong cuyo
tono y sonido no pueda confundirse con el de la campana. El
pito, la campana y el gong deberan cumplir con las-espe-

-gificaciones del Anexo III de este Reglamento. La campana

© el gong, o ambos, podran ser sustituidos por otro equipo
que tenga las mismas caracteristicas sonoras respectivamente,
® condiciéon de que siempre sea posible hacer manualmente
ias senales sonoras reglamentarias;

"b) Los buques de eslora inferior a 12 metros no tendran

.chligacion de llevar los dispositivos de seflales acusticas pres- |
critos en el parrafo a) de esta Regla, pero si no los llevan{

deberan ir dotados de otlos meduos para: hacer sefiales acus-

ticas cficaces.

Regla 34
nales de maniobra y advertencia.

a) Cuando varios buques estén a la vista unos de otres,
todo buque de propulsion mecanica en navegacion, al ma-

niobrar de acuerdo con. lo autorizado o exigido por estas Re-|

glas, debera indicar su maniobra mediante las siguientes se-
fiales emitidas con el pito:

— Una- pitada corta para indicar: “caigo a estribor”;
! — Dos pitadas cortas para indicar: “caigo a babor”;
Tres pitadas cortas para indicar: “estoy dando atras”.

Todo buque podra complementar las pitadas reglamen-

)

‘tarias del parrafo a) de esta Regla mediante senales lumi-

nosas que se repetiran, segun las circunstancias, durante
toda la duracion de la maniobra:

i) El significado de estas sefales lumincsas sera el si-
guiente:

— Un destello:
1 — Dos destellos:

“caigo a estribor”
“caigo a babor”
“estoy dando atras”.

ii) La duracién de cada destello sera de un segundo aproxi-
madamente, el intervalo entre. destellos sera de un segundo
aproximadamente y el intervalo entre seiidles sucesivas ne
sera inferior a 10 segundos;

iii) Cuando-se lleve, 1a luz utilizada para estas seflales sera
una luz blanca todo horizonte visible a una distancia mini-
ma de 5 millag, y cumplird con las especificaciones del

JAnexo 1.

¢) Cuando dos buques se encuentren a la v1sta uno del
otro en un paso o canal angosto:

i) El bugue que pretenda alcanzar al ctro deberd, en cum-
plimiento de la Regla 9 e) 1), indicar su intencion haciendo
fas 51gu1entes sefiales. con el plto

— Dos pitadas largas seguidas de una corta para md1cax

“pretendo alcanzarle por su. banda de estribor”

— Dos pitadas largas seguidas de dos cortas para mdicar:

¢ “pretendo alcanzarle por su banda de babor”;

ii) El buque gue va a ser alcanzado indicara su conformi-
dad en cumplimiento de la Regla 9 e¢) i) haciendo la si-
guiente sefnal con el pito:

— Una pitada larga, una corta, una larga y una. corta‘ en

' este orden.

d) Cuando varios buques a la vista unos de otros se aproxi-
men, y por cualquier causa alguno de ellos no entienda-las
acciones o intenciones del otre o tenga. dudas sobre si el otro
esta efectuando la maniobra adecuada para evitar el abor-
daje, el bugue en duda indicara inmediatamente esa duda
emitiendo por 10 menos cinco pitadas cortas y rapidas. Esta
sefial podra ser complementada con una sefial luminosa de
un minimo de cinco destellos cortos y rapidos.

e) Los buques que se aproximen a un recodo o zona de un
paso o canal en donde, por estar obstruida la visién, no pue-
dan ver a otres buqu"s, haran sonar una pitada larga. Esta |-
sefal sera contestada con una pitada larga por cualquler
buque quc se aproxime, que puega estar dentro.del alcance
mcustico al otro lado del recodo o detras de la obstruceién.

“f) Cuando los pitos estén instalados en un buque a una
a 100 metros, se utilizard sola-
mente. unoc de 10s pitos para hacer senales de maniobra y ad-

vertencia.

oy . Regla 35

B Sefiales acusticas en visibilidad reducida.

En las proximidades o dentro de una zona de visibilidad
"reducida, va sea de dia o de noche, las sefiales pxescrltas en

esta Regla se haran en la forma sxgulente

a) Un buque de propulsiéon meeanica, cen arrancada, emi-
tirA una pitada larga a intervalos que no excedan de 2 mi-
"mnutos;

b) Un buque de propulsién. mecanica- en navegacién, pero
parado y sin arrancada, emitird a intervalos que no excedan.
de 2 minutos,. dos pitadas largas consecutivas separadas per
un intervalo de unos 2 segundos eritre.ambas;

¢) Los buques sin~gobierno o con su capamdad de- manio-
bra restringida, los buques restringidos por su calado; los
buques de vela, los bugues dedicados a la: pesca y todo buque
dedicido a remolear o a empujar a otro hugue, emitiran a
intervalos que no excedan de 2 minutos, trés pitadas conse-
cutivas, a saber, una larga seguida por dos cortas, en lugar
de las seflales prescritas en los apartados a) o b) de .esta
Regla:

d) Un buque remolcado o, si se remolca mas de uno, so-
3amente el uitimo del 1emolqu caso de ir tripulado; emitira

‘@ intervalos. que no excedan de 2 minutos, cuatro pitadas

conseciitivas, a saber, una pitada larga seguida de tres cortas.
Cuando sea posible, esta sefial se hara inmediatamente des-
pués de la senal efectuada por el buque remolcador;

e) Cuando un bugue que empuje y un buque que sea

“@empuijado tengan una conexién rigida de medo que formem

wuna unidad compuesta, seran considerades como un bugue
de pronpulsién mecanica y haran las sefnales prescritas en. ]os-
apartedos a) ¢ b);

o Un buque fondeado dara un repique de campana de
wnos 5. segundos de duracién a intervalos. cue no -excedan de
3 minuto. En un bugue de eslora igual o superior a 100 me-
tros, se hara sonar la campana en la narte de proa del buque
y, ademas, inmediatamente después. del. repique de campana,
se hard sonar el gong rapidamente durante unos 5 segundos
en la parte de popa del buque. Todo buque fondeado podra,
ademas, emitir tres pitadas consecutivas, a saber, una corta,

‘1. Definicion.

una larga y una corta, para senalar su posicion y la posibi-
lidad de abordaje a un huque que se aproxime.

g) Un buque varado emitirda la sefal de campana y en
caso. necesario la de gong prescrita en el parrafo f) y, ade-
mas,. dara tres golpes de campana claros y separados inme-
diatamente antes y después del repique- rapido de la cam-
pana. Todo bugue varado podra, ademas, emxtu una senal
de pito apropiada;

h) Un buque de eslora inferior a 12 metros no tendra

,0bligacion.: de emitir-las sefiales. antes- mencionadas pero, si:

no las hace, emitira. otra. sefial acustica eficaz a intervalos
que no excedan de 2 minutos;

i) Una embarcacion de practico, cuando .esté en: servigio
de practicaje, podra emitir, ademas de las senales prescritas
en los parrafos a), b) o f), una senal de identificacion coii-
Sistentg en cuatro pitadas cortas.

Regla 36
Sefales para llamar la atencmn

Cualquier buque, si necesita llamar-la atencién de ofro
podra hacer sehales luminosas o Q&ﬁsticas que no puedan
confundirse con ninguna de las sefiales autcrizadas en cual-
guiera otra de estas Reglas, o dirigir el haz de su proyector
en la direccion del peligro, haciéndolo de foima que no mo-
leste a- otros bugues. - i

Regla 37
Seitales de; peligro.
Cuando un bhuque esté en peligro y requiera ayuda, utili-
zard, o exhibira las sefiales prescritas en el Anexo IV.de este
Reolamento :

PARTE E

EXENCIONES

Regla 38
Exenciones.

Siempre que cumplan con los requisitos..del Reglamento

internacional para prevenir los abordajes en el mar, 1960, los
buques (o categorias de bugues) cuva quilla haya sido puesta,
0 se .encuentre-en una fase andloga de construccion, antes
de la entrada en vigor del presente Reglamento, guedaran
exentos del cumplimiento de este, en las. siguientes condi-
ciones:

a) La instalacién. de luces con les aleances prescritos en
la Regla 22: hasta cuatro afnoes después de la fecha de entra-
da en vigor del presente Reglamento;

h) La instalacién de luces con las especificaciones schre
colores prescritas en la Seccion 7 del Anexo I: hasta cuatro
afies después de la fecha de entrada en vigor del presente
Regiamento;

¢) El cambio de emplazamiento, de las lucés como conse-
cuencia dé la conversiéon de las medldas del sistema imperial
al métrico, y de redondear las medeas, exencién perma-
nente;

d) i) El cambio de emplazamiento de las luces de tope
en los buques de-eslora inferior a 150 metros, como conse-
c¢uencia de las. espec1f1c1c10nes de la Seccmn 3 a) del Ane‘co I:
exencién ‘permanente. = .

ii) El cambio -de- emplazamiento de las luces de tope en
los buques de eslora igual o superior a 150.metros, como con-
secuencia de las especificaciones de 1la
Anexo I: hasta nueve afos después de la fecha de entrada
en vigor del presente Reglamento.

e) El cambio de emplazamiento-de-las luces de tope como
consecuencia de las especificaciones de 14 Seccién 2 b) del
AnexoI: hasta nueve afios después de- la fecha de entrada
en.vigor del presente Reglamento;

f) El cambio de .emplazamiento de.las luces de costado.

como consecuencia de las especificaciones de las Secciones 2
g)¥ y 3 b) del’Anexo I: hasta nueve-afios después de 1a fecha
de entrada en vigor del presente Reglamento;

g) Las especificaciones de las sefiales acusticas prescritas
en el Anexo III: hasta nueve afios después de la fecha dc
entrada en vigor del presénte Reglamento.

. . ANEXO 1

Posicién y caracteristicas técnicas.de las luces.y marcas.

I ‘ ‘ ;
La expresién “altura por encima. del casco” significa la
altura sobre la cubierta corrida mas elevada,

2. Posicidn y separacion vertical de las luces.

a) En I0s buques de propulsion mecéanica de eslora igual
o superior a 20 metros, las luces de tope debemn ir co-
locadas de la siguiente foxma

i)" La Wiz de tope de pioa, o la luz de tope si. sélo lleva
una, estara situada a una altura no inferior a 6 metros. pox
encima :del casco, pero si la mangd del bugue es superior a

6 metias, la luz.ird colocada a una altura sobre el caseo no.

inferior a la manga;. sin embargo, ho es necesario gue dicha

.fluz vaya colocada a una altura sobre el ¢dasco superior a

12 metros;

ii): Cuando se lleven dos luces de tope, la. de popa deberé
estar por lo menos a 4.50 metros por encima de la de proa.

b) La separacion vertical de las luces de tope de los buques
de 'propulsién mecanica debera. ser tal que, en. todas las
condiciones normales de asiento, la luz de popa sea visible
por encima y separada de la.luz de proa, cuando -se las ob-
serve desde el nivel del mar y a una distancia de 1.000 metros
a partir de la roda;

-¢) En un buaue de pronulclon mecinica de eslora igual o
superior a 12 metros, pero inferior a 20 metros, la luz de tope
debera estar colocada a una altura sobre la regala no inferior
a 2.50 metros; .

d) Un buqgue de propulalon meecanica de menos de 12 me-

 tros de eslora, podra llevar su luz més elevada a una altura

inferior a 2.5 metros sobre la regala. Pero si se lleva un2. luz
de tope, ademas de luces de costado y luz dé alcance, dicha
luz de tope debera.'estar por lo menos a 1 metro por encima
de las luces. de costado

.Jluces iran colocadas con- wiia separacion no inferior

Seccién 3 a) del

e) Una de las dos o tres luces de tope prescritas para los
buques de propulsién mecanica dedicados a remolcar o em-
pujar a otros buques, ira colocada en.la misma posicion qgue
la luz de tope de proa de un buque de propulsiéon mecanica;

f) En toda circunstancia, la luz o luces de tope iran co-
locadas de forma que queden claras y por encima de las res-
tantes luces y obstrucciones;

g) Las luces de costado' de los buques- de propulsion me-
canica iran colocadas a una altura por encima del casco, no
superior a las tres cuartas partes de la altura de la luz de
tope de proa. No deberan estar tan bhajas que se interfieran
con las luces de cubierta;

h) Si las luces de costado van en un solo farel combinado,
cuando’lo Hleve un buque de propulsién mecanica de ‘eslora
inferior a-20 metros, ira colocado a una distancia no in- -
ferior a 1 metro por debajo de la luz de tope.

i) Cuando las Reglas prescriban dos o tres luces colocadas
segun -una linea vertical, iran separadas de la siguiente
rforma: - R

i) En buques de eslora igual o superior a 29 metros, las
a 2
metros, estando la mas baja de dichas luces a no menos de
4 metros por encima del casco salvo cuando se exija una luz
de remolque; :

ii) En los huques de eslora inferior a 20 metros, las luces
iran colocadas con' una separacion no inferior a 1 metro es-
tando la més baja de dichas luces a no menos de 2 metros
por encima- de la regala, salvo cuanoo se exija una luz de
remolque;

iii) Cuando se lleven tres luces,
cias 1guales

}¥ La mas baja de las dos luces todo. honzonte preseritas
para un: bugue de pesca. dedicado a la pesce, estara colocada
a una altura por encima. de las luces de coxtado no inferior
al doble de la dlst'mcxa que exista entre las dos luces ver-
ticales; -

k) Si se llevan dos luces de fondeo, la de proa no ira a
menos de 4.50 metros por encima de la de popa. En los
buques. de eslora. superior a 50 metres, la luz de fondeo de
proa no estara a menos de 6 metros por encima del casco.

iran separadas a dxstan-

'3. Posicién y separacion horizontal de las luces.

a) Cuando se prescriban dos luces de tope para un buque
de plopul'sién mecanica, la distancia horizontal entre ellas
no sersa menor- que la mltad de la eslora del buque, pmo no
sera necesario que exceda de 100 metros. La luz de proa es-
tarda colocada a una distancia de la roda del buque no su-
perior a la cuatta parte de su eslora;

b) En los hluiques de eslora igual o superior a 20 metxos las
luces de costado no se instalaran por delante de la luz del
tope de prea: Estaran situadas en el costado del bugue o
cerca de é€l. .

4. Detalles sobre emplazamiento de las luces indicadoras de
direccion en buques dedicados a operaciones de pesca,
dragadc o submarinas.

a) La luz indicadora de la direccién del aparejo largado
desde un buque dedicado a operaciones de pesca, tal como
prescribe la Regla 26 c) ii), estara situada a una distancia
horizontal de 2 metros como minimo v 6 metros como maxi-
mo de las. dos luces roja y blanca todo horizonte. Dicha luz
no estara colocada mas alta que la luz blanca tedo horizonte
prescrita en la Regla 26 ¢) i) ni mas baja gue las luces de
costado;

b) Las luces y marcas que deben exhxblr los buques dedi-
cadoes a operaciones de dragado. o submarinas paya indicar ”
la banda obstruida y/o la banda por la que se puede pasar
con seguridad, tal' como se prescribe en la Regla 27 @) 1) y
i1}, iram colocadas a la. maxima distancia herizontal que sea
posible, pero en ninguin caso a menos de 2 metros de las
luces o' marcas prescritas en la Regla 27 b) i) y ii). En nin--
gun caso la mas alta de dichas luces o marcas estara si-
tuada a mayor altura que la mas baja de las tres luces o
marcas prescritas en la citada Regla 27 b) 1) y ii).

5. Pantallas para las luces de costado.'

Lgs luces de- costado deberan ir dotadas, por la parte de
crujia, de pantallas pintadas de negro mate y que satisfagan
los’ requisitos de la Seccién 9 del presente Anexo. Cuando
las luces de- costado- van en un farol combinado y utilizan

.| un. filamento. vertical tinice cen una division muy fina entre

las secciones verde y raja, no es necesario mstalax pantallas
extnnoxes Lt

6. Marcas.

a) Las mareas seran neeras y de las siguientes dimensiones:

1) L2 bela tendra un didmetro no inferior a 0.6 metro;

ii) El cone tendra un diametro de base no inferior a 0.6
nmetro y una ajtura igual a su diametro;

" iii) El cilindro tendra un didmetro minimo de 0.6 metro
y una altura igual al doble de su diametro; ’

iv) La marca bicénica estara formada: por dos conos, como
los definidos en el apartado ii) anterior, unidos por su base.

b) La distancia vertical minima ent1e marcas sera de
1.5 metros:

"¢} En buques ‘de eslora mferxor a 20 metros se podran .
utilizar marcas de dimensiones mas pequeias, pero. que estén
en proporcién con el tamanio del bugue, pudiéndose reducir,
también en proporcidn, la distancia que las separa.

7. Especificaciones de color para las luces.

.La cromaticidad de todas las luces de¢ navegacién debers
adaptarse a las normas siguientes, las cuales quedan dentro.
-de los limites del drea del diagrama espemﬁcado para cada
color por la Comision Internacional del Alumbrado - (SIE).

Los limites del drea para cada color vienen dados por las -
coordenadas de los vértices, que son las siguiehtes:

i) Blanco. R )
x 0:525- 0525 0452 0310 0:3100 0443 )
y 0382 0440 0440 0348 0283 © 0382
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ii) Verde. . . -
x 0028 '0£09 0300 0203
y 038 0723 0511 0356
iii) Rejo. .
x 0630 0660 0735 0721
v 0320 0320 0265 0.259

iv) Amarillo.”

X A04612
y 0382

0.618
0.382

0.575
0.425

0.575
0.406

8. Intensidad de las luces.

2) La intensidad luminosa mmlma de las luces se calculala
utilizando la férmula:

I =343 x10°x T xD*x KD

La intensidad luminosa expresada en candelas bajo

Siendo I
condiciones de servicio,
T = Factor de umbral 2 x 107 lux
D = Alcance de visibilidad (alcance luminoso) de la
) luz en millas nauticas.
K = Transmisividad atmosférica.

Para las luces prescritas, el valor K sera igual a
0.8, que corresponde a una visibilidad meteoro-
logica de unas 13 millas nauticas.

b) En la tabla siguiente se dan v’mos valores derivados
de la formula:

Intensidad luminosa
de la luz en

Alecance de visibilidad
(alcance luminosa) de

- la tuz en candelas para
millas nauticas K =10.38
"D ' 1
1 0.9
.2 4.3
3 ‘12
4 27
5 52
6 94 -

NOTA : Se debe limitar la intensidad luniinosa maxima ‘de las luees
de naveacion paraevitar deslumbramientos.
9. ctmes horizontales. N

a) 1) L?s luces de costado instaladas a bordo deberan
tener las intensidades minimas requeridas en la direccién
de la proa. Dichas intensidades deberin decrecer. hasta que-
dar plactlc'nnentc anuladas entre 1 grado'y 3 grados por
fuera de los sectores prescritos.

ii) Para las luces de alcance y las de tope y, a 22,5 grados
a popa del través, las de costado, se mantendran las intensi-
dades minimas requeridas en un arco de horizonte de hasta
5 grados dentro de los limites de los sectores prescritos en la
Regla 21. A partir de 5 grados, dentro de los sectores prescri-
tos, la intensidad podra decrecer en un 50 por ciento hasta

-los limites senalados; a continuacién debera decrecer de for-

ma continua hasta quedar practicamente anulada a no mas
de 5 grados por fuera de los limites prescritos.

b) Las luces todo horizonte, excepto las luces de fondeo,
gue no precisan ir colocadas a gran altura sobre cubierta,
estaran situadas de manera gue no queden obstruidas por
palos, masteleros o estluctuxas en sectores angulares supe-
ricres a 6 glados N

10. Sectores verticales.-

a) En los sectores verticales de las luces eléctricas, a

excepcién de las luces instaladas en buques de vela, debera

garantlz’ane que:

i) Se mantiene por lo menos 1a intensidad-minima prescri-
ta a cualquier angulo situado desde 5 grados por encima de
}a. horizontal hasta 5 grados por debajo de ella;

i1) Se mantiene por lo menos el 60 por ciento‘ de la in-
tensidad minima prescrita desde 7.5 grados por encima de la
horizontal hasta 7.5 grados por debajo de ella.

b) En el caso de los buques de vela, en los sectcres ver-
ticales de las luces eléctricas debera garantizarse que:

i) Se mantiene por lo mencs la intensidad minima prescri-
ta a cualquier angulo situado desde 5 grados por encima de
la horizontal hasta 5 grados por debajo de ella; :

i) 8e- mantiene por lo menos el 50 por ciento de la in-
tensidad minima prescrita desde 25 grados por encima de
la _horizontal hasta 25 grados. por debajo de ella.

¢) Cuando las luces no sean eléctricas, deberan cumplirse
estas especificaciones lo mas aproximadamente posible,

11. Intensidad de las luces no eléctricas.

En lo posible, las luces no eléctricas deberan satisfacer las
intensidades minimas especificadas en la Tabla de la Sec-
uon 8.

12_. Luz de manicbra.

No obstante lo dispuesto en el parrafo 2.f) de este Anexo,
1a luz de maniobra descrita por la Regla 34 b) ira colocada
en’ el mismo plano longitudinal que la Iuz o luces de_tope
v, siempre que sea posible, a una distancia vertical minima
de 2 metros por escima de la luz de tope de proa, a condi-
cion de que vava a una altura de no menos de 2 metros por
encima o por debajo de la luz de tope de popa. En los buques
que s6lo lleven una luz de tepe, 1a luz de maniobra, si existe,
ira colocada en el sitio mas visible, separada no menos de
2 I‘ne;ros en.sentido vertical de la luz.de. tope. ..

13. Aprobacion.

La construccion de faroles ¥ marcas, asi como la instalacion
de los faroles a bordo del buque, deberan realizarse a sa-
tisfaccion de la autoridad competente del Estado en que esté
matriculado el buque.

ANEXO 11

Sefiales adicionzles para buques de pesca que se encuentren
pescando muy cerca unos de o6tros.

1. Generalidades.

Las luces aqui mencionadas, que se exhiban en cumpli-
miento. de 1a Regla 26 d), deberdan colocarse en donde sean
mas ficilmente visibles, Deberan ir con un minimo de se-
paracion de 0.80 metro, pero a un nivel mas bajo que las
luces prescritas en ta Regla 26 b) i) y-c). Las luces deberan
ser visibles en todo el lhworizonte a una distancia minima de
una milla, si bien tendran un alcance inferior al de las
luces prescritas por estas Reglas para buques de pesca.

2. Sefales para pesca de arrastre.

a) Los buques dedicados a 1a pesca de arrastre, utilizande
aparejo de fondo o pelagico, podran exhibir:

i) Al calar sus redes:

Dos luces blancas en linea vertical,

ii) Al cobrar sus redes:

Una luz blanca sobre una luz roja en linea vertical;

iii) Cuando la red se ha enganchado en usa obstruccidn;

Dos luces rojas en. linea vertical.

b) Todo buque deidicado a la pesca de arrastre en paera
podra exhibir:

i) De noche, un proyector encendido a proa en la dneccmn
del otro bihque que forma la pareja; -

i1) Los bunues dedicados a 1a pesca de arrastre en pareja,
al calar o cobrar sus redes, 0 cuando sus redes se hayan en-
ganchado en una obstruccién; podran exhibir las luces ples-
critas emr el apartado 2 a) anterior. .

3. Sefiales para pesca con artes de cerco con jareta.
Los hugues dedicados a la pesca con artes de cerco con

jareta,-podran mostrar dos luces amarillas en linea vertical.
Estas luces emitiran desStellos alternativamente, cada segun-

Y'do, con idéntica duracion de encendido y apagado. Unica-

mente se podran exhibir estas luces cuando el buque esté
obstaculizado por su aparejo de pesca.

ANEXO 11
Detalles técnices de los aparatos de senales acusticas.

1. Pitos. . :

a) F'recuencia,. y alcance audible.

La frecuencia fundamental de la sefial debera estar com-
prendlda dentro de la gama de 70 a 700 Hz.

El alcance audible de la sefial de un pito estari determi-
nado por acuellas frecuencias en-las que puedan incluirse
la frecuencia fundamental y/o una o mas frecuencias ar-
monicas mas elevadas gue queden dentro de la gama de 180 a
700 Ilz (%1 por ciento) y que proporcionen los niveles de

‘presién sonora especificados en el parrafo 1 c).

b) L1m1te< de las frecuencias fundamentales.

Con objeto de asegurar una amplia variedad de caracte-
risticas de los pitos, la frecuencia fundamental de un pito
debera esun localizada entre lcs limites siguientes:

1) 70 a 200 Hz para buques de eslora igual o superlor a
200 metros,

iy 130 a 330 Hz paxa buques de eslora 1gual o supenor a
75 metros, pero inferior a 200 metros;

iii) 250 a 700 Hz para buques de eslma mferior a ’75 metros

¢) Intensidad de la sefnlal acustica v alcance audlble.

Todo pito instalado en un buque deberd proporcionar, en
la direccion-de maxima intensidad de 1a pitada y a la dis-
tancia de 1 metro del pito, un nivel de presién sonora no
inferior al valor correspondiente de la tabla siguiente, en una
banda por lo mencs de 1/3 de octava dentro de la gama de
frecuencias de 180 a 700 Hz (= 1 por ciento).

Nivel de la banda

de 1/3 de octava Alcance
a1 metro de dB audible
Eslora del buque referido a en millas
en metros 2 x 10-* N/m? nauticas
200 o mas 143 2
mas de 75 y menos de 200 138 1.5
mas de 20 v menos de 75 130 1
menos cde 20 ... ....... 120 - 0.5

El alcance audible dado en 11 tabla auterior es de caracter
informativo y corresponde, aproximadamente, a la distancia
a que se puede oir un pito sobre.su eje delantero con pro-
bahilidades del 90 por ciento, en condiciones de aire en calma,
a bordo de un bugue cuyo nivel de ruido de fondo sea normal
en los puestos de escucha (considerando nivel noitmasal el de
68 dB en la banda.de la octava centrada en 250 Hz y de 63
dB en la banda de la octava centrada en 500 Hz).

La distancia a que.se puede oir un pito varia muchisimo
en la practica y depende en definitiva de las condiciones
atmosféricas; los valores dados se pueden considerar tinicos,
pero en condiciones de fuerte viento o de elevado nivel de
ruido ambiente en los puestos de escucha, es posible que se
reduzca mucho dicho alcance.

d) Propiedades direccionales.

El nivel de presion sonora de un pito direccional no debe

. lser mas de 4.dB por debajo.del nivel de presidn scnora e

| ejq en cualquier direccion del plano horizontal com-
plen_c‘ ida dentro de == 45 grados a partir del eie. El nivel de
presion sonora en cualqmel otra direccidon del plano hori-
zontal no debe ser méas de 10 dB por debajo del nivel de

presion sonora en el eje, a fin de que el alcance en cualquier

eje delantero. El nivel de presion sonora se medira en Ia
banda del tercio de octava que determina el alcance audible.

e) Posicion de los pitos.

Cuando se vaya a utilizar un pito direccional como unico
silbato de un buque, debera instalarse con su intensidad
maxima dirigida hacia proa.

1,os pitos deberan colocarse en la pomcxon mas alta po-
sible del buque, con objeto de reducir la interceptacion del
sonido emitido per ia existencia de obstaculos y también para

de presion sornora de las propias senales. del buqgie en lcs
puestos de escucha no debera ser superior a 110 dB (A) ni
exceder, en la medi da de lo posible, de 100 dB (A).

f) Instalacion de mé.s de un pito.

Sl en un buque se instalan DluOS con sep'uacmn entre ellos
de mas de 100 metrog, se tomaran las disposiciones nece-
sarias para que no suenen smm]taneamente

g) Sistema de pxt;os combinados,

, debido a la presencia de obsticulos, hay riesgo de que
el campo actstico de un pito unicon, o de alguno de los men-
cionados en el apartado f) antenm comprenda una zona. de
nivel de sensal considerablemente 1educ1do se recomienda
instaiar un sistema de pitos combinados a fin de subsanar
‘tal reduccion.

derara. a todo sistema de pitos combinades como un pito

\umco Los pitos de un sistema combinado estaran separades’

(por una distancia no superior a 100 metros y dispuestos de
manera qgue suenen simultaneamente. La frecuencia de cada
pito habra de diferir en 19 Hz por lo .menos de las corres-.
pondientes a los demas,

2. Campank o gong.
a) Intensidad de la sefial.

Las campanas © los gongs u ctros aparates que tengan

Ide presién sonora no inferior a 110 B a la distancia de
{1 metro.

b) Construccion.

Las campanas y los gongs estaran L\bncadns con material
resistente-a’la corrosion y proyectados para gue suenen con
tono claro. La boca de la campana debers tener no mencs
de 300 miliimetros de diametro para los buques de eslora su-
perior a 20 metros y no menos de 200 miiimetros para los
bugues de eslora comprendida entre 12 v 29 metres. Cuando
sea posible, se recomienda utilizar un badajo acciocnado me-
canicamente para asegurar una fuerza ~consfants, si
debera ser también posible el ‘accionamiento manual. La
:masa  del badajc 110 sera inferior al 3 por ciento de la mash
.de la campana.

3. Aprobacion.

La coristruccidn de aparatos de sefiales acusticas, su fun-
cionamiento y su instalacion a borde del buaue, deberan

tado en que Este matllculado el buque.

ANEXO 1V
Senales de peligro.

1. Las senales siguientes, utilizadas o exhibides mntas o)
por. separado, indican peliera v necesidad de ayuda:

a) Un disparo de cafion, u otra senal detonante, repetidcs
‘a intervales de un mmuto aproximadamente;
b} Un s=onido continuo producido por cualquier aparato de

isenales de niebla;

¢) Cohetes o granadas que despidan estrellas rojas, lan-
(zados uno a uno y a certos intervalos; :

d) Una sefnal emitida por radiotelegrafia o p01 cualquier
otro sistema de sefiales consistentes en el grupo
del Codigo Morse;

e) Una senal emitida por radiotelefonia consistente en h
palabra *Mayday”;

f1 La seftal de peligro “NC del Codigo Internacional de
Sefiales;
~ g)-Una sefial consistente en una bandera cuadra aue ten-
ga encima o debajo de ella una beola u objeto analcge;

h) Llamaradas a bordo (conio las que se ploaucen al arder
un bariil de brea, petréleo, etc.);

i) Un cohete- benga]a con paracaidas o una hengala de
mano que produzca una luz roja;

J) Una senal fummena que produzca una densa hum'ueda
de color naranja;

brazos extendides lateralmente;

1) La senal de alarma 1adxoteleaxéfica

m) La sefial de alarma ladlotclefomca

n) Senales transmitidas por lacuoballzas de lOC'l‘lZﬂClO'l
de ‘siniestros.

2. Esta prohibido utilizar o exhibir cualquiera de las se-
fiales anteriores, salvo para .indicar peligro y necesidad de

_’lyuda,.v utilizar cualquier senal que pueda confunduse con
las anteriores.

mento para Buques Mecrcantes y de 1as siguientes sefales:

a) Un trozo de lona de cclor maranja con un cuadrado
negro v un circulo, u otro sintbolo pextmente (para iden-
tificacion desde el aue)

b) Una marca colorante del agua,

P

direccion sea por lo menos la mitad dél correspondiente al -

minimizar el riesgo de dafiar el oido del personal. Ll nivel

Para los efectos de estas Regias se consi--

caracteristicas sonoras semejantes, deberan producir un nivel

bien.

.realizarse a satisfaccién de la al.taudad competente del Ea—'

(SO8) .

k) Movimientos lentos y repetidos, subiendo y bajando los

3. Se recuerdan las secciones correspondlentes del Cédigo *
Internacional de Sefiales, del Manual ‘de BusaueZa y Salva-

hal

LY
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' RESOLUCION 1
La Conferencia,

Corsiderando necesario que todas las Partes Contratantes
del Convenio sobre el Reglamento Internacional para pre-
venir los ahordajes, 1972 participen en las deliberaciones que
tengan por chjeto modificar dicho Convenio,

CUl‘qulJDdO en particular muy necesario que las Partes
Contratantes que no sean Miembros de la Organizaciéon Con-
sultiva M ina Intergubernamental participen en tales
deliberaciones cuando sea la Asamblea de la Organizacion
3a que se encargue de examinar las enmiendas.

Considerando que la Organizacion puede disponer ¢ue par-

~ticipen . en las mencionadas deliberaciones los Estados que
no rean Miembros.

Resuelve recomendar que 1a Asamblea de 1a Organizacion
prevea la partigipacidn en sus deliberaciones, ccn dereciio a
voto, de todas las Partes Contratantes del Convenio, aunque
no sean Miembros de la Organizacion, cada vez que la
Asamblea examine asunfos relacionados con la modificacion
del Reglamento Internacional para prevenir los aborda-
jes, 1972,

RESOLUCION 11
La Conferencia,

—

Considerando la necesidad de una pronta entrada en vigor
del Convenio sobre el Reglamento Internacional para pre-
venir los abordajes, 1972.

Resuelve que los Estados que proyecten convertirse en
FPartes del Convenio:

1. Depositen sus respectivos mstmmentos de ratificatcién,
@probacion, acepmclon o adhesion en fecha lo mas cercana
posible.

2, Tengan a b\en indicar al Secretario General de la Or-
ganizacién Consultiva Maritima Intergubernhamental, no mas
tarde del 31 de diciembre de 1873, el piazo en qué esperen
poder depositar dichos instrumentos, si no los hah déposi-
tado antes 'de esa fecha.

.‘ - ' ‘
| COPIA CERTIFICADA CONFORME

: -de la traduccion oficial en lengua espanola.

!

) Head of Legk 11 Division -

Por el Sceretario General de la Organizacidn Consultiva
Maritima .Intergubernamental. .

Londres, €l dia 2 de agosto de 1973».

Rama Ejecutiva del Poder Publico.
Presidencia de la Republica.
Bogota, D, E,, 10 de septiembye de 1978.

Aprobado. Sométase a la consideracién del honorablé Con-
greso Nacional para los efectds constitucionales.

» ' - " JULIO CESAR

t

TURBAY AYALA
El Ministro de Relaciones Extériores, '
Dicgo Uribe Vargas.

Es el texto certificado del “Convenio sobre el Reglamento
Internacional pdra prevenir los abordajes”, firmado éeh Lon-
drés él 20 de octuble de 1972 del cual repesa copia en los
Arthivos de la Division de Asuﬂtos Juridicas del’ Mmlsteuo
.~ @€ Relaciones Exteriores,

. Humberto Ruiz Varcla, ’
| . Jefe de la Division de Asuntos Juridicos».

Bogota, D. B.

/|

Articulo segundo. Esta ley entrarda en vigencia una véz
cumplidos 10s reqguisitos establecides en la Tiey 7% del 30 de
noviembre de 1944 en relacién con el Convenioé que por esta
misma ley-se aprueba,

Dada en Bogota, D. E, a los dos dias-del mes de sepuem-
bre de mil novecientos ochenta

£l Presidenté del Senado, .
: JOSE IGNACIO DIAZ GRANADOS ALZAMORA
El Preéideﬁte de la Camara de Representantes,
. . HERNANDO TURBAY TURBAY
El Secretario General del Senado, »
- Amaury Guerrero,
E] Secretario General de la Camam de Replesentantes ‘
. Jaire Morera Lv7('.m0
Reépubica de Colombia. Gobierno Nacional.
" Bogotia, D, E, 19 de enero de 1981.
Publiquese .y ejecutese.
JULfo CESAR TURBAY AYALA
Fl Ministro de Relz{.cion_es Exteriores,-
Diego Uribe Vargis.

El Ministro de Defensa Nacional,
i . : Genelal Lms Carlos (,amacho Leyya.

LEY 14 0E 1881
(eneru 19)

por medio de Ia cual se aprucba el “Convenio enire el
Gobierno de la Repablica de Colombin y el Gobierno de In
Repablica de Ytalin, para evitur {a doble Tributaciéon sohre
las Rentas y schre el patrimonio derivadas del ejercicio
de 1a Navegacion Maritima y Adrea”, vy el canje de notas
refativo al nmiisio convenio, suscrito en Bogota el 21 de

dicicmbre de 1979, '

El Congreso de Colombia

- . DECRETA:

Articulo primero. Apruébase el “Convenio entre el Go-
bictno de la Republica de Colombia y el Gobierno de la
Repuablica de Italia, para evitar la doble tributaciéon sobre
las rentas y sobre el patrimonio derivados del cjercicio de
la navegac¢ion maritima y aérea”, y el canje de notas re-
lativos al mismo Convenio suscritos en Bogota el 21 de
diciembre de 1979, cuyos textos son:

“Convenio entre el Gobierno de la Republica de Colom-
bia y el .Gobiernotde la Republica de Italia, para evitar la
doble tributacién sobre las rentas y sobre el patrimonio
derivados del ejercicio de la navegacion maritima y aérea”.

El ‘Gobierno de la Republica de Colombia y el Gobierno
de la Republica de Italia, animados del deseo de celebrar
un Convenic entre los dos paises para evitar la doble
tributacién sobre las rentas y sobre el patrimonio derivados
del ejercicio de la navegacién maritima y aérea en tra-
fico internacional, han convenido en lo siguiente:

ARTICULO I
Para los fines dcl presente Convenio.

1. Por “ejercicio de ng.vég—a.cién maritima y adérea” ser
entiende la actividad profesional de transporte por mar
y por via aérea de personas, animdles, mereancias y correo,
desarrollada por propietarios, canduetores fletadmcs y ar-
nmadoies o. véhdedores de naves ¢ aparatds aéreos, inclusive
la venta de thuum de pasajées v docureéntos LLnalo“cs para
tal transporte, asi como toda otfa actividad relacionada
directamente con ello.

© 2. Poi "trafico interhaciomal’ se entiende toda actividad
de tmnqpoxte etectuado por medio de una nave o de un
Jpamto aéréo por una cmpncsa co]ombunn [} 1La]mna con
extcepcién dd caso ¢n’ él gue la nave o el aparato aueo
sean utilizados exclusivamente entke ]oc(ﬂldades situadas
en el territorio de la Répuablica de Colombia o de la Re-
piblica de Italia:

3. Por “empresas italianas” se ehtienden las empresas
estatales italianas y -las éntidades, publicas italiands tanto
de caracter nacional como local, las pérsonas fisicas resi-
dentes para los efectos fiscales.en Italia y 1o residentes
en Colombia, asi como las sociedades de capitales o de per-
sonas. constituidas de conformidad con las leyes italianas
y tehgan la sede de la direccion .efectiva en el teiritorio de
la Republica italiana. . ;

4 Por “enmiplesas colombianas” se entienden las’ emnpresas
del estado colombiano Y. las entidades publicas colombianas
tanto de caractéer nacibénal como local, las persohas fisicas
residentes para los efectos fiscalés en Coloibia y no resi-
déentes en Italia asi como lds sociedadés de capitales o de
pérsonas constituidas de conformidad coh las leves colom-
bhianas y qte tenuan la. sede de la direccién efectiva en el
tetritorio de la R epubhca de Coléombia.

ARTICULO II

1. Tl ‘Gobierno de la Repablica de  Italia exime las
rentas, las utilidades, el capital o el patrimonio derivados
del CJCICIC]O de LL na vc"acién m<11itima \' cuixc.l en trafico
internacional, por em-
presas colombu_maa que ejerzan ta,lcs act1v1d¢des, de los
impuestos sobré las rentas y séble el patrimonio y de
todo oiro gravamen que tenga por base las rentas las uti-
!idadcs el capital o el pattimonio gravable en Italia.

. 1 Gobierno de la Republica de Colombia eximine las
rentas. utilidades, el capital o el patrimonio derivados del
ejercicio de la mavegacién maritima y aérea en trafico
internacional, efectuado ‘bajo bandera nacional por empre-
sas italianas que ejerzan tales actividades, de los impuestos
sobre Jas rentas y sobre el patrimonio y de todo otro gra-
vamen gue tenga como base las rentas, las utilidades, el
capital o el patrimonio gravables en Colombia.

3. La exencion fiscal establecida en los precedentes pa-
ragrafos 1 y 2 se aplica también en favor de las empresas
colombianas y de las .empresas italianas de navegaciéon
maritima y aérea, que participen en un fondo comun,
“Consorcio”, en ua ejercicio en comun.enh un Organismo
Internacional de ejercicio, con limitacion.a la renta de
dichas c¢mpresas. .

ARTICULO IIT

EIl presente Convenio esta sujeto-a ratificacion y entrara
en vigencia desde la fécha del canje de los instrumentos
de ratificacion; tendra efecto para las rentas provenientes
de la n(we'mcxon m(umma, y aérea obtenidas a paytir del
1v de encro de 1979..

ARTICULO IV

El presente Convenio permanecerd vigente durante un
tieimpo ihdeterminado, pei'o podra ser denunciado para’cada
uno de los dos Gobiernos mediante preaviso esciito de seis
(6) meses; en tal caso dejara de teher cfectos desde el 1v
de, 'qui-g,j'gun_entp al del.vehcimiento del preéaviso... ; -

‘bierno de la Repuablica de Colombia,

N
Hecho en Bogota, D. E., en dos cjemiplares el dia 27 de
diciembre de 1879 en los idiomas espunol ¢ taliano;
textos dan igualmente fe,

FOPRYVIVE]

Por ¢l Gobierno de la Repiblica de Colombia
(Fdo.) Bicga Uribe Vergas,

Por el Gobierno de Ia Reptblica de ltalin,
(Fdo.) Tienze Falusehi.

AMBASCIATA D'ITALIA

Excelencia:

Tengao el honor de referirtine al Convenio firmado en el
dia de hoy entre Colombia e Ttalia evitar la doble
tributacion sobre las rentas y Frimonio, dima-
nantes del ejercicio de la navegacién mariti Yy adrea.

Con respecto al articulo 2 de dicho Convenio, tengo el
honor de informarle a Su Excelencia que ¢l Gob erno Ita-
liano considerara la exencion prevista en el paragrafo 1 del
articulo aplicable ain al impuesto local sobre rentas, con
condiciéon de reciprocidad; tal condidign sera con sldoxadu
como curnphi s1 en Colombia quedan (om]ncn(hdos en la
exencion establecida en el siguiente Pari; ‘o 2 de dicho
articulo los impuestos cobrades por las entidades locales
colombianas. '

A falta de la reciprocidad descrita, el impuesto local
italiano sobre las rentas quedara automaticamente excluido
del campo de aplicacién del Converio.

Si el Gobierno de Colombia esta de acuerdo con lo que
precede, tengo el honor de proponer que esta Can y Ia
que Su xcelencia me envie en 1 n un
Acuerdo entre nuestros dos pai
tegrante del precitado Convenio.

Sirvase aceptar, Excelencia, los sentimientos de mi
alta consideracion.

mas

Bogota, diciembre 21 de 1979.

(Fdo.) Renzo Faluschi.
A Su Excelencia
Il sefior Diego Urihe Vargas:

Ministro de Relaciones 1Zxieriores. ’

B S D

J. 03320 . .
Bogota, D. E., 21 de d’i‘.'::'e'mbi-e de 1979.

“IExcelencia:

i

Tengo el honor de avisar récibo de su Car
de hoy, del siguiente tenor:

“Tengo el hohor de ieferirmie al Convenio fnn‘mdo en el
dia. de hoy éntie Colombia e Ttalia para evitar la. doble
tributacién sobre las rentas y.sobre el patrimiofio, deriva-
dos del ejercicio de la nivegacion maritima’y aéiea.

C,on 1espccto d] altlculo 2 do dlcho Convemo f

ta de f.-e(-h*a.

liano con%lduaxa la. exencmn pr*\-!s‘.a en el parayi J.to 1
del articule aplicable ain al impuesto local sobre las reh 1S,
con condicion de reciprocidad; tal condicién sera con
rada como cumplida si en Colombia dan comprendidos
en la. exéncién eéstablecida en el rafe 2 de
diche articulo los impuestos. cob

locales colombianas. : s
A falta de la reciprocidad descrita, el
italiano sobre lay rentas quedarad avtomatic
del campo de aplicacion. del Convenio.

impuesto local
amente eeldido

Si el Gobieino de Colombia csta de acuerdo con fo que

precede tengo el honor de proporer que esta Corta v la
qué Su Excelencia meé énvie en respuesta constituyan un
Acuerdo entie nuestros dos paises, que formard parte ihte-
grante del precitado Convenio.
Sirvase aceptar, Excelencia,
alta. consideracion™. R
Tengo el honot de informar

:eiencia e el Go-
2 de acuerdo con el

a Su BEx

=)

asunto del cual se trata anteriormente.
Sirvaseaceptar, Excclencia, los sentimientos de mi
alta consideracion.

mas

(Fdo.) Dicgo Uribe Vargas, Ministro de Relaciohes Ex-
teriores. -

A Su Excelencia
Renzé Falaschi

Embajador E\tl(IO! dinario y Plenipotencia uo
de Ttalia.

Rama Ejecutiva del Poder Pablico
Presidencia de la Republica

E., junio 1980.

La, D.

Am obado. Sométase

a. la aprobacion del honerable Con-
gresp Ns

acional para qu eicctos constitucionales,
JUL¥O CES

SAR TURBAY AYALA

1 Ministro de RLlacu:onc~~ Exteriores,

Diego Uribe

Es fiel copia del {exto original del “Convenio entve el
Gobhierno de la Repl'nblic(l de Colombia y la Reptblica de
Italia, para evitar la doble tributacién sobre las rent
sobre el patrimonio d\ 11\md()s del (‘ch(u,no de la naveg
matitima y aérea’”
de 1979, que reposa en los Jl(_hl\O\ do a Dl\’
tos Juridicos del Ministerio de Relaciones

Exteriores.

Humherto Ruiz Varely,
Juridicos. .
Bogota, D. E,,

Articulo segundo. Esta Ley entrara en -vigor

entidades

los senifimientos de mi mas

Yiirgas, .

. ) / . .
Jefe de la Division de Asuntos

una. vez
cumplidos los txr_j,mites establecidos eni”la ‘Ley 7¢ dél” 20" de™




